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Va multumim pentru achizitionarea unui
motor outboard marca Honda.

Acest manual descrie utilizarea si
intretinerea unui motor outboard Honda,
model BF2D/BF2,3D.

Toate informatiile din aceasta publicatie
sunt bazate pe cele mai noi informatii
despre produs disponibile atunci cand a
fost aprobata spre tiparire.

Honda Motor Co., Ltd. isi rezerva
dreptul de a efectua oricand modificari
fara a ingtiinta si fara alta obligatie.

Nici o parte a acestei publicatii nu poate
fi reprodusa fara acord scris.

Acest manual trebuie considerat ca
facand parte din motorul outboard si
trebuie sa-1 insoteasca daca este
revandut.

Peste tot in acest manual veti vedea
mesaje de securitate precedate de

urmatoarele cuvinte si simboluri. lata ce
inseamna:

= PERICOL

Indic a faptul ¢ a va rezulta r anirea
grava sau moartea dac a nu sunt
urmate instruc tiunile.

i

I WARNING

= AVERTISMENT
Indic a o posibilitate foarte mare c  a
poate rezulta r anire personal a grava
sau moartea dac a nu sunt urmate
instruc tiunile.

I CAUTION

= PRECAUTIE

Indic a posibilitatea ¢ a ar putea rezulta
ranirea personal a sau deteriorarea
echipamentului dac a nu sunt urmate
instruc tiunile.

NOTICE

= NOTIFICARE
Indic a faptul c a ar putea rezulta
deteriorarea echipamentului sau a
propriet atii dac a nu sunt urmate
instruc tiunile.

NOTA: Da informatii ajutatoare.

Daca ar aparea vreo problema ori daca
aveti vreo intrebare despre Motorul
Outboard, consultati un comerciant
autorizat al Motorului Outboard Honda.

AVERTISMENT

Motoarele outboarde Honda sunt
proiectate pentru a da siguran ta si
servicii demne de incredere dac a
func tioneaz a conform instruc tiunilor.
Cititi si intelegeti Manualul
Proprietarului Tnainte de a pune in
func tiune motorul outboard. Dac anu
faceti acesta ar putea avea ca rezultat
ranirea personal a sau deteriorarea
echipamentului.

« llustra tiile pot varia in func tie de tip.

Honda Motor Co., Ltd. 2003, Toate
drepturile rezervate



Model BF2D BF2.3D

Tipul SD |SCD |SHD |SCHD (LD (LCD |LHD |[LCHD |SU |SCU |SHU |SCHK |LU |LCU |LHU |LCHK
SCHU LCHU

Lungime | Scurt * * * * * * * *

arbore Lung * * * * * * * *

Manerul Parghie * * * * * * * *

echei Clema * * * * * * * *

Ambreiaj centrifugal * * * * * * * *

NOTA: Observati ca aceste tipuri de motor outboard difera in functie de tarile in care sunt vandute.

BF2D este furnizat cu urmatoarele tipuri, conform lungimii piciorului, tipul acceleratiei si echipare, fie ca este instalat sau nu un ambreiaj
centrifugal.

Tipul K este un tip de motor outboard care indeplineste prevederile reglementarilor de control ale emisiilor poluante stabilite pentru
Bodensee-Lake Constance.

CODUL TIPULUI
Exemplu
L C H K N
T T Destinatia
—|; D: General Export ,K: Bodendee_Lake Constance,
U : Europa(BF2.3D)

Tipul de acceleratie
H: Tip mangon accelerati
Nici unul : Tip parghie acceleratiei

C : Motorul este echipat cu ambreiaj centrifugal

Nici unul : Motorul nu este echipat cu ambreiaj centrifugal
Lungimea picior

S : picior scurt L: picior lung




Verificati tipul motorului dumneavoastra
outboard si cititi in Tntregime acest
manual al utilizatorului Thainte de
punerea in functiune si de utilizare.
Textele care nu au nici un tip de indicatie
sunt informatii si/sau proceduri obignuite
pentru toate tipurile.

NUMARUL DE SERIE AL
PRODUSULUI

Notati numarul de serie al motorului si
cel al produsului pentru consultare
ulterioara. Faceti referire la numarul de
serie cand comandati componente, si
cand efectuati cereri tehnice sau de
garantie.

NUMARUL DE
SERIE AL
MOTORULUI

Numarul de serie al produsului este
stantat pe menghina motorului.
Numarul de serie al motorului este
stantat pe carcasa ambreiajului.

Numarul de serie al produsului:

Numarul de serie al motorului:
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1. SECURITATE

INFORMATII DESPRE SECURITATE
Pentru siguranta dumneavoastra si a
celor din jur acordati atentie speciala
acestor recomandari.

Responsabilitatea utilizatorului

A L)

Motoarele outboard Honda sunt
proiectate pentru conferi siguran  ta si
servicii demne de incredere dac a sunt
utilizate si intre tinute conform
instruc tiunilor. Citi ti gi intelegeti
Manualul utilizatorului inainte de a
folosi motorului outboard. Dac  a nu
faceti acesta, ar putea rezultar anirea
personal a sau deteriorarea
echipamentului.

i

U

Motorul outboard se inc alzeste in
timpul func tionarii gi va ramane
fierbinte dup a oprire, o perioad a de
timp.

Trebuie sa stiti cum sa opriti rapid
motorul in caz de urgenta.
Trebuie sa intelegeti folosirea
tuturor comenzilor.

Nu depasiti recomandarile de
putere ale producatorului barcii si
asigurati-va ca motorul outboard
este montat corect.

Nu permiteti nimanui sa utilizeze
motorul outboard fara instruirea
corecta.

Opriti imediat motorul atunci cand
cineva cade peste bord.

Opriti imediat motorul atunci cand
0 persoana se afla in apa, in
apropierea barcii.

Atasgati snurul intrerupatorului de
oprire in caz de urgentad de méana
utilizatorului.

Inaintea utiliz&rii motorului
outboard, familiarizati-va cu toate
legile si regulamentele privitoare
la navigare si utilizarea motoarelor
outboarde.



* Nu efectuati modificari la motorul
outboard.

* Purtati intotdeauna o vesta de
salvare cand sunteti la bord.

* Nu utilizati motorul outboard fara
capacul motorului instalat. Partile
motorului Th miscare, expuse, pot
provoca ranirea.

* Nuindepartati protectiile,
ecranele, etichetele, , carcasele
sau dispozitivele de protectie; ele
sunt instalate pentru securitatea
dumneavoastra.

Pericole de incendiu si ardere
Benzina este extrem de inflamabila, si
vaporii de benzina pot exploda. Aveti
grija maxima cand manipulati benzina.

MENTINETI COPII LA DISTAN TA.

* Alimentati cu combustibil intr-o
zona bine ventilata si cu motorul
oprit. Pastrati distanta fata de
flacari si scantei si nu fumati in
zZona.

* Alimentati cu combustibil cu grija
pentru a evita imprastierea sau
deversarea combustibilului. Evitati
supra-umplerea rezervorului de
combustibil (nu ar trebui sa existe
combustibil Tn gatul de umplere).
Dupa alimentare montati corect
busonul pe rezervor. Daca s-a
imprastiat combustibil, asigurati-
va ca zona este uscata inainte de
a porni motorul.

Motorul si sistemul de evacuare devin

foarte fierbinti in timpul functionarii i

raman fierbinti pentru un timp, dupa
oprire. Contactul cu componentele

fierbinti ale motorului poate provoca

arsuri si poate aprinde unele materiale.
« Evitati atingerea unui motor
fierbinte sau a sistemului de
evacuare.
» Permiteti motorului sa se
raceasca inainte de a efectua
intretinerea sau transportul.

Riscul de intoxicare cu monoxid de
carbon

Gazele de evacuare contin monoxid de
carbon, un gaz fara culoare si fara miros,
care este toxic. Inspirarea gazelor de
evacuare poate cauza pierderea
cunostintei si poate provoca moarte.

» Daca porniti motorul intr-o incinta
care este inchisa sau numai
partial inchisa, concentratia
monoxidului de carbon in aer
poate ajunge la valori letale.
Pentru a evita acumularea de
gaze de evacuare, impicit de
monoxid de carbon, asigurati
ventilarea adecvata in respectiva
incinta .



2. LOCALIZAREA ETICHETELOR DE SECURITATE

[Tipuri echipate cu etichete de securitate]

Aceste etichete va avertizeaza de riscuri potentiale care pot provoca ranirea grava.
Cititi cu grija etichetele si notele de securitate si recomandarile din acest manual.
Daca o eticheta s-a dezlipit sau devine greu de citit, contactati furnizorul dumneavoastra de motor outboard Honda pentru nlocuire.

CITITI MANUALUL DE
UTILIZARE




Localizarea marcajului CE
[ BF2.3D]

Marcajul CE

-

Year of Mfg.
C €l =270
(HNXDOSTED)

Honda Motor Co., Ltd. . .
2-1-1 Minamiaoyama,Minato-ku, = P(;oducatorul Sl
adresa

Tokyo,Japan

Rated power 1.7 kW

Mass

12.5=-14.0 kg <2 _ Masauscaté




3. IDENTIFICAREA COMPONENTELOR

ENGINE STOP SWITCH
,] NGINE COVER

STARTER GRIP
THROTTLE LEVER
{Equipped type) \

THROTTLE GRIP
{Equipped ty pu

--OIL FILLER CAP
{inside the engine cover)

= OIL LEVEL

STEERING HANDLE

: . ENGINE COVER
CLAMP SCREW— RETAINING STRAP
STEERING
FRICTION BOLT
STERN BRACKET

ADJUSTING BOLT
and WING NUT

ANODE METAL

ANTICAVITATION
GEAR OIL LEVEL BOLT —— PLATE

GEAR OIL DRAIN BOLT — ~ PROPELLER

Gear oil = ulei pt. angrenaje
Optional parts= piese optionale

FUEL FILLER CAP

CASE PRC )T[ CTOR

~-CHOKE KNOB

INSPECTION WINDOW

FUEL VALVE
LEVER

?T

THROTTLE GRIP
FRICTION KNOB
(Equipped type)

TILT LEVER

GEAR OIL
{Optional parts)

Starter grip= méanerul starterului manual

Throttle lever = parghia de acceleratiei

Equipped type = tipul echipat cu aceasta varianta

Throttle grip = mangonul acceleratiei

Steering handle = eche

Clamp screw = surubul de strangere al menghinei

Stern bracket = menghina motorului

Adjusting bolt and wing nut = surub de reglaj si piulita fluture
Gear oil lever bolt= Buson pt. verificat nivelului uleiului in
transmisie

Gear oil drain bolt = Buson pt. scurgerea uleiului din
transmisie

Engine stop switch = Contact motor

Engine cover = Capacul motorului

Qil filler cap (inside the engine cover) = busonul pt. umplere
cu ulei motor (in interiorul carcasei motorului)

Oll level inspection window = Vizor pt. verificarea nivelului
de ulei in motor

Engine cover retaining strap = Brida pt. fixarea capacului
motorului

Steering friction bolt = Surubul de frictiune al coloanei
directiei

Anode metal =Anodului pt. protectie anti coroziune
Propeller = elicea

Case protector = Pinteni de sprijin

Fuel valve lever = Parghia robinetului de combustibil
Fuel filler cap = Bugonul rezervorului de combustibil
Choke knob = Butonul socului

Throttle grip friction knob = Butonul cu frictiune al
mangonului de acceleratiei

Tilt lever = Parghia de basculare

10



4. COMENZI

Manerul starterului manual Butonul socului

BUTONUL SOCULUI

MANERUL »
STARTERULUI

Folositi manerul starterului pentru a porni Push =mpinge
motorl’,|| P P Off = Soc dezactivat
' Pull = trage

On = Soc activat

Céand motorul este rece, trageti butonul
socului pentru a porni mai usor. Prin
tragerea butonului socului amestecul
combustibil-aer, preparat de carburator,
se va imbogatii si pornirea va fi mai
usoara.

Contactul motorului

CONTACTUL
MOTORULUI
—

BUTON DE OPRIRE i
AL MOTORULUI

Apasati butonul contactului motor pentru
a opri motorul.

11



Comanda accelera tie

Miscati comanda acceleratie Tn directia
aratata pentru a face motorul sa mearga
mai repede sau mai incet.

Tipul cu PARGHIE DE ACCELERA TIE

PARGHIE DE ACCELERATIE

INCET

Tipul CU MAN SON DE
ACCELERATIE

MANSON DE ACCELERATIE

\ a

\ G
"-.'ﬁl K
:|I| |
).

"\ REPEDE

INCET

12



Butonul de frecare al man sonului
accelera tiei

BUTONUL DE FRECARE AL
MANSONULUI ACCELERATIEI

LIBER r‘ 3

Folositi butonul de frecare al mangonului
acceleratiei pentru a avea o croaziera la
0 viteza sigura, constanta. Rotirea
butonului de frictiune al mansonului
acceleratiei in sensul acelor de
ceasornic blocheaza mansgonul in pozitia
respectiva; prin rotirea butonului de
frictiune al mansonului acceleratiei in
sens invers acelor de ceasornic
mansonul se deblocheaza.

Parghia robinetuluii de combustibil

PARGHIA ROBINETULUI
DE COMBUSTIBIL

{

." H_{ T

ﬁ‘“‘g
e

Duceti parghia robinetului in pozitia
PORNIT / ON pentru a deschide

robinetul de combustibil, ca motorul sa

functioneze.

- S—\"‘ O_PRIT

Vizorul de verificare a nivelului de ulei

e |
@ NIVEL SUPERIOR

HRETH—
“I\&E‘y_ NIVEL INFERIOR

VIZORUL DE VERIFICARE A NIVELULUI
DE ULEI

Folositi vizorul pentru a verifica nivelul
uleiului motorului cu motorul oprit si cu
motorul outboard in pozitie verticala.

13



Snurul contactului opririi in caz de
urgen ta

SNURUL CONTACTULUI 5
OPRIRII IN CAZ DE URGENTA

AGRAFA CONTACTULUI DE OPRIRE iN
CAZ DE URGENTA

Snurul contactului opririi in caz de
urgenta este furnizat pentru a opri
imediat motorul cand utilizatorul cade
peste bord sau se departeaza accidental
de motorul outboard.

Motorul se opreste cand agrafa de la
capatul snurului contactului de oprire Tn
caz de urgenta este trasa din butonul
contactului motor, in caz de urgenta.

Cand folositi motorul outboard, asigurati-
va ca atagati ferm un capat al gnurului,
de incheietura mainii utilizatorului.

!
/
/
!

AGRAFA DE REZERVA A CONTACTULUI DE
OPRIRE IN CAZ DE URGENTA

AGRAFA
CONTACTULUI DE
OPRIRE IN CAZ

—&p  DE URGENTA

CONTACTUL

SNURUL MOTORULUI
CONTACTULUI DE

OPRIRE IN CAZ DE
URGENTA

AVERTISMENT

Daca snurul contactului de oprire in
caz de urgen ta nu este ata gsat de
bratul utilizatorului, barca poate
scapa de sub control cand, de
exemplu, utilizatorul cade peste bord
si nu mai este capabil s a controleze
motorul outboard.

Pentru binele utilizatorului gi siguranta
pasagerilor, asigurati-va ca ati introdus
corect agrafa, care este localizata la un
capat al snurului contactului de oprire in
caz de urgentd, in canalul din butonul
contactului motor. Atasati celalalt capat
al snurului ferm de Tncheietura mainii
utilizatorului.

NOTA

Motorul nu porneste decat daca agrafa
contactului de oprire in caz de urgenta
este introdusa Tn butonul contactului
motor. Tn trusa de scule este furnizata o
agrafa de rezerva.

14



MANER DE )
TRANSPORT DIN FATA

Parghia de basculare

MANERUL DE TRANSPORT DIN SPATE

SURUB CU FRICTIUNE AL
COLOANEI DIRECTIEI

Folositi parghia de basculare pentru a
inclina motorul pentru functionarea in
apa putin adanca, zone de plaja, lansare
sau ancorare. Inclinati motorul outboard
tinand manerele de transport dupa cum
este aratat. Parghia de basculare cu
pretensionare cu arc se va muta automat
n pozitie si va bloca motorul outboard
cand el ajunge la aproximativ 75°.

PARGHIA DE BASCULARE

Pentru a readuce motorul outboard in
pozitia normala de functionare, tineti
motorul outboard si trageti parghia de
basculare gi apoi coborati ugor motorul
outboard.

Anodul pt. protec tie anti coroziune

TIP DE ARBORE TIP DE ARBORE
SCURT LUNG

Metalul anodului este un metal, care prin
sacrificare(se consuma), protejeaza
motorul impotriva corodarii.

15



Brida de fixare a capacului motorului

CAPACUL
MOTORULUI

BRIDA DE
FIXARE

Folositi brida de fixare pentru a tine
nchis capacul motorului. Nu indepartati
capacul motorului in timp ce motorul
functioneaza.

Surubul de frecare al coloanei
direc tiei

SURUBUL DE FRECARE A DIRECTIEI

- |I lll
e ‘& /
T o W
- ""?'.«Tg\.ﬁ}i =
PENTRU A CRESTE il-l—.ﬁ\' . W
RETISTENTA =

PENTRU A SCADEA
REZISTENTA

Surubul de frecare al coloanei directiei
regleaza rezistenta la actionarea echei.

Rotiti surubul in sensul acelor de
ceasornic pentru a cregte rezistenta,
pentru a mentine un curs stabil in timpul
croazierei ori pt. a preveni(atenua)
migcarile oscilante ale motorului
outboard in timpul remorcarii cu barca.

Rotiti surubul in sens invers acelor de
ceasornic pentru a reduce rezistenta.

Surubul de reglare a unghiului cu
oglinda pupa

SURUBUL DE REGLARE $I PIULITA FLUTURE

Folositi surubul pentru a regla unghiul
motorului fata de oglinda pupa.

Unghiul motorului poate fi reglat in 4

trepte, schimbénd pozitia surubului de
reglare.

16



Butonul de ventilare de pe bu sonul Suruburi de fixare a motorului
rezervorului de combustibil

SURUBURILE
MENGHINEI

BUSONUL REZERVORULUI DE COMBUSTIBIL AIJI @
L)
Butonul de ventilare etanseaza e
rezervorul de combustibil de aerul
exterior.
inaintea pornirii motorului outboard,
rasuciti butonul de ventilare 2 sau 3 ture
Tn sens invers acelor de ceasornic pentru Strangeti cu atentie ambele suruburi ale
a permite ventilarea. Cand realimentati menghinei pentru a fixa ferm motorul de

cu combustibil, rasuciti butonul de oglinda pupa.
ventilatie Tn sens invers acelor de

ceasornic pentru a deschide si

indepartati bugonul de la rezervorul de

combustibil. Rasuciti butonul de

ventilatie Tn sensul acelor de ceasornic

pt. a inchide ferm ventilatia Thaintea

transportarii sau depozitarii motorului

outboard.



5. INSTALAREA PE BARCA

NOTIFICARE

Instalarea necorespunz atoare a
motorului outboard poate cauza
caderea motorului in ap a, naviga tia cu
deriv a, turatia motorului nu va atinge
valoarea nominal a, sau consum de
combustibil anormal.

Noi recomandam ca motorul outboard sa
fie instalat de un furnizor autorizat de
motoare outboarde Honda. Apelati la
furnizorul autorizat Honda din zona
dumneavoastra pentru instalare si
punere in functiune.

Barci potrivite

Selectati barca potrivita pentru puterea
motorului:

BF2D 1,5kW (2,0 PS)

BF2.3D 1,7 kW (2,3 PS)

Putere recomandata este indicata pe
majoritatea barcilor, de catre
producatorul acesteia.

AVERTISMENT

Nu dep asiti puterea recomandat a de
produc atorului b arcii. Poat rezulta
accidente cu deteriorari i raniri.

Inaltimea piciorului motorului

Tipul T (in altimea picioruluimotorului)

S: 418 mm (16,5 in)

L: 571 mm (22,5 in)

Alegeti tipul piciorului(S sau L) motorului
outboard corespunzator cu inaltimea la
oglinda pupa

Pozitia de instalare

CENTRUL PUPEI

Instalati motorul outboard la pupa la linia
de centru a barcii.

18



Inaltimea de instalare

fL;:.-____ — =
! R
T T —

INALTIMEA LA
OGLINDA PUPA

¥ =
1 1500 mm
e o R o

ANTICAVITATIE

Cu barca in apa, incarcata
corespunzator, si cu motorul oprit,

verificati adancimea instalatéd a motorului

outboard privind la placa anticavitatie.

Placa anticavitatie trebuie sa fie imersata

cel putin la 150 mm (6in).

Adancimea corecta de imersie difera in
functie de tipul barcii gi configuratia
fundului barcii. Urmati recomandarile de
instalare ale producatorului barcii.

Daca motorul outboard este instalat
prea sus pe oglinda pupa, apare
fenomenul de ventilatie si cavitatie care
aduce pe suprafata palelor elicei bule de
aer. Acest fenomen reduce randamentul
elicei si favorizeza erodarea

NOTIFICARE

Daca motorul outboard este instalat
prea de jos, apa poate p atrunde in
motor, sub carcas a, afectand negativ
performan ta si durabilitatea. La
instalare, verifica ti ca motorul
outboard s a fie suficient de sus fa ta
de nivelul apei pentru a tine motorul
departe de valuri, stropire etc. cand
motorul este oprit cu barca complet
incarcata.



Fixarea motorului

MENGHINA
MOTORULUI
]
)
FRANGHIE DE J‘ | \
SIGURANTA V
SURUB DE
FIXARE

Sprijiniti menghina motorului de oglinda
pupa si strangeti suruburile de fixare.

NOTIFICARE

« Intimpul croazierei, verifica i
ocazional strangera suruburilor de
fixare.

 Treceti o franghie prin gaura din
menghina motorului  gi fixa ti cel alalt
capat al franghiei de barc a.
Aceasta va preveni pierderea
accidental a a motorului.

Unghiul motorului fa ta de oglinda
pupa (pt. croazier a)

INCORECT
FACE CA BARCA SA SE INCLINE EXAGERAT
SPRE SPATE

INCORECT
FACE CA BARCA SA SE INFIGA IN VAL

CORECT
OFERA PERFORMANTA MAXIMA

Instalati motorul outboard la cel mai bun
unghi fata de oglinda pupa pentru a
obtine croaziera stabila, viteza maxima si
consum redus.

Unghiul prea mare: Incorect - face ca
barca sa se lase exagerat spre spate-
asieta prea mare

Unghiul prea mic: Incorect - face ca
prora sa se infiga in apa-asieta negativa.
Unghiul optim faté de oglinda pupa difera
in functie de combinatia barca, motorul
outboard si elicea si conditiile de
functionare. Unghiul corect asigura
croaziera in regim de glisare-asieta 0
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< Reglarea unghiului motorului>

Reglati motorul outboard astfel incat
piciorul sa fie, in mers, perpendicular pe
suprafata apei ( axa elicei este paralela
cu suprafata apei)

|[|_ i —

I':Il I':.-.II I| l'T' | I|

1 r fl |

i \_\4\b_) _|| _Pf.j'j
'R : ’*L}ffﬂ

SURUBUL DE REGLARE $I PIULITA FLUTURE

1. Slabiti piulita fluture pentru a elibera
surubul de reglare.

2. Reglati unghiul motorului si strangeti
piulita fluture. Asigurati-va ca si capul
surubului gi piulita fluture sunt asezate
intr-una din cele patru adancituri ale
dispozitivului de ajustare.

NOTIFICARE

Pentru a preveni deteriorarea
motorului sau b arcii, asigura ti-va ca
surubul de blocare este blocat.
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6. VERIFICARI INAINTEA PORNIRII

BF2D/BF2.3D este un motor outboard in
4 timpi, cu racire fortata cu aer care
foloseste benzina fara plumb, de
automobil, cu cifra octanica COR (eng:
RON) determinata dupa metoda de
cercetare de 91 sau mai mare (cifra
octanica COM (eng: MON= 86 sau mai
mare). Mai necesita, de asemenea, ulei
de motor. Verificati urmatoarele inaintea
pornirii motorului outboard.

PRECAUTIE
Efectua ti urm atoarele verific ari ihainte
de pornire, cu motorul oprit.

Demontarea/Remontarea capacului
motorului

CAPACUL MOTORULUI

Actionati brida de fixare pentru a inchide
capacul motorului sau pentru al
deschide.

AVERTISMENT
Nu porni ti motorul outboard f ara
capacul motorului. Componentele in

migcare expuse pot cauzar anirea.
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Nivelul uleiului Tn motor

NOTIFICARE

* Uleiul motorului este un factor
major care influen teaza
performan ta motorului si
durabilitatea. Nu sunt
recomandate uleiuri non-
detergente si de calitate redus a,
deoarece au propriet ati
neadecvate de lubrifiere.

* Functionarea cu ulei insuficient
poate cauza deteriorarea grav a
a motorului.

NOTA:

Pentru a evita citirea gresita a nivelului
de ulei din motor, verificati nivelul uleiului
din motor numai cand acesta este rece.

<Ulei recomandat>

Folositi ulei pt. motoare Honda in 4 timpi,
sau un ulei echivalent, cu putere mare
de curatare, de calitate premium,
certificat de a indeplini sau a depasi
clasificarea API(American Petroleum
Institut): SF sau SG. Pt. utilizarea la
temperaturi ambiante uzuale(vezi tabel)
se recomanda Grad de vascozitate SAE
10W-30.

Grade de vascozitate SAE

-zr_li -ml 0 | 10 Izuu I:{: :Im“c
0 20 40 60 B0 100°F
TEMPERATURA AMBIENTALA

<Verificarea si reumplerea>

= |
@Wgﬁ“\\l_ NIVEL maxim

W= \IVEL minim

S

VIZORUL PT. VERIFICAREA
NIVELULUI ULEIULUI

1. Pozitionati motorul outboard vertical
si verificati nivelul uleiului in Vizorul pt.

verificarea nivelului uleiului.

2. Daca nivelul uleiului sub ,semnul de
maxim”, completati (vezi pagina 51).

3. Nu porniti motorul cu nivelul uleiului

mai jos de ,semnul minim” !
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Nivelul de combustibil in rezervor
Capacitatea bai de ulei
0,25¢ (0,26 SUA qt, 0,22 Imp qt)

BUTONUL DE
BUSONUL REZERVORULUI AERISIRE

NOTIFICARE

Nu umple ti excesiv cu ulei de motor.
Verifica ti nivelul uleiul in motor dup  a
reumplere. Excesul de ulei de motor

ca si uleiul insuficient poate produce
deteriorarea motorului.

Indepartati busonul rezervorului de
combustibil si verificati nivelul de
combustibil. Reumpleti rezervorul daca
nivelul de combustibil este scazut.

NOTA

Deschideti butonul de aerisire Tnainte de
a indeparta busonul rezervorului. Cand
butonul de aerisire este ferm inchis,
capacul va fi dificil de indepartat.

Dupa reumplere, asigurati-va ca
strangeti ferm bugonul.

REZERVORUL DE COMBUSTIBIL

COMBUSTIBIL

Folositi benzina fara plumb de automobil
cu cifra octanica COR 91 sau superioara
(cifra octanica COM 86 sau superioara).
Folosirea benzinei etilate(cu continut de
plumb) poate provoca deteriorarea
motorului. Nu utilizati nici o datéd ameste
de benzina cu ulei sau benzina de
provenienta incerta. Evitati patrunderea
oricaror impuritati sau apa in rezervorul
de combustibil.

CAPACITATEA REZERVORULUI DE
COMBUSTIBIL
1,0£ (0,26 gal SUA, 0,22 Imp gal)
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AVERTISMENT

Benzina este extrem de
inflamabil a si este explozibil ain
anumite condi tii.

Alimenta ti intr-o zon a bine
aerisit a, cu motorul oprit.

Nu fumati si nu permite {i
producerea fl acari sau scantei
in zona unde motorul este
alimentat sau unde este
depozitat a benzina.

Nu umple ti excesiv rezervorul
de combustibil (ar trebuis anu
existe combustibil in gatul de
umplere). Dup a alimentare,
asigura ti-va ca busgonul
rezervorului este corect i
etans Tngurubat pe rezervor.
Fiti atenti sa nu Tmpr astiati
combustibil cand alimenta ti.
Combustibilul impr astiat sau
vaporii de combustibil se pot
aprinde. Dac a ati impr astiat
combustibil, asigura ti-vaca
zona este uscat a nainte de a
porni motorul.

Evitati contactul repetat gi
prelungit cu pielea sau

respira tia vaporilor.

NU LASATI LA INDEMANA
COPIILOR.

BENZINZA CU CONTINUT DE
ALCOOL

Daca decideti sa folositi o benzina ce
contine alcool asigurati-va ca cifra
octanica este cel putin la fel de mare ca
cea recomandata de Honda. Exista doua
tipuri de benzina cu alcool:unul
continand etanol si celalalt continand
metanol. Nu folositi benzina continand
metanol (metil sau alcool de lemn),
aceasta poate sa nu contina cosolventi
sau inhibitori de coroziune pentru
metanol. Nu folositi niciodata benzina ce
contine mai mult de 5% metanol, chiar
daca are cosolventi si inhibitori de
coroziune.

NOTA

Deteriorarea sistemului de
combustibil sau probleme de
performanta ale motorului
rezultate din folosirea
combustibililor ce contin alcool nu
este acoperita de garantie. Honda
nu poate fi de acord cu folosirea
combustibililor ce contin metanol
deoarece informatiile privind
compatibilitatea lor sunt
incomplete.

Tnainte de a cumpara combustibil
de la o statie necunoscuta,
incercati sa aflati daca respectivul
combustibil contine alcool. Daca
da, sa se confirme tipul si
procentul de alcool folosit. Daca
observati orice simptome nedorite
de functionare n timpul folosirii
benzinei ce contine alcool sau
una care credeti ca ar contine
alcool, schimbati cu o benzina de
care stiti ca nu contine alcool.
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Alte verific ari

Verifica ti urm atoarele componente :
(1) Elicea si cuiul spintecat, deteriorare
sau lipsa.

(2) Echea, pentru functionare
defectuoasa.

(3) Menghina motorului pentru
deteriorare sau lipsa.

(4) Trusa de scule pentru componente
de rezerva ce lipsesc sau scule.

(5) Anodul de protectie anti coroziune,
deteriorat, lipsa sau corodat excesiv.

Anodul metalic protejeaza motorul
outboard contra corodarii; el trebuie
expus direct in apa de cate ori motorul
este n folosinta. Tnlocuiti anodul de
metal cand a fost redus la aproximativ
jumatate din dimensiunea sa originala.

NOTIFICARE

Posibilitatea deterior arii prin corodare
este crescut a daca anodului este
vopsit.

Partile/Materialele care trebuie sa fie la
bordul ambarcatiunii :

(1) Manualul utilizatorului

(2) Trusa de scule

(3) Buijii de rezerva, ulei de motor, elice
si cuie spintecate.

(4) Informatiile privind legislatia si
regulamentele de navigatie.
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7. PORNIREA MOTORULUI

Pornirea motorului

AVERTISMENT

Gazele de evacuare con tin monoxid
de carbon, gaz toxic, care poate
produce incon stienta si duce la
moarte.

Nu porni ti niciodat a motorul outboard
intr-un garaj inchis sau intr-o incint  a
inchis a.

NOTIFICARE

Piciorul motorului trebuie imersat
obligatoriu, inainte de pornire;

func tionarea cu piciorul ne imersat
poate provoca suprainc alzirea
angrenajului elicei.

BUTONUL DE VENTILARE A
REZERVORULUI DE COMBUSTIBIL

BUSONUL DE COMBUSTIBIL

1. Deschideti butonul de ventilare a
rezervorului de combustibil, 2 pana la 3
ture.

m

DESCHIS

2. Mutati parghia robinetului de
combustibil pe ON / DESCHIS.
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AGRAFA DE REZERVA A CONTACTULUI
OPRIRII IN CAZ DE URGENTA

AGRAFA
CONTACTULUI
OPRIRII IN CAZ

— = DE URGENTA

et

"= CONTACTUL

SNURUL — S
CONTACTULUIDE =~ — A DE OPRIRE AL
OPRIRE IN CAZ DE - MOTORULUI
URGENTA

3. Introduceti agrafa contactului de
oprire in caz de urgenta, care este
atasata la unul dintre capetele snurului,
in canalul din butonul contactului de
oprire al motorului. Atasati celalalt capat
al snurului, ferm, de Tncheietura mainii
operatorului.

AVERTISMENT

Daca operatorul nu ata seaza snurul
contactului de oprire in caz de

urgen ta si este aruncat de pe scaun
sau in afara b arcii, sc aparea b arcii de
sub control poate r ani grav
operatorul, pasagerii sau martorii
oculari. Ata gati intotdeauna corect
snurul Thaintea pornirii motorului.

NOTA

Motorul nu va porni pana cand
agrafa contactului de oprire in caz
de urgenta nu va fi introdusa in
canalul butonului contactului de
oprire al motorului.

O agrafa de rezerva este furnizata
in trusa de scule.
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Tipul cu PARGHIE DE ACCELERA TIE

PARGHIE DE
ACCELERATIE

BUTONUL SOCULUI
i ) 3

PORNIRE

PORNIRE

Tipul cu MAN $ON DE ACCELERATIE

MANSON ACCELERATIE

"‘lll'.
\_ ..--E
N "\ = | 5. Cand motorul este rece sau temperatura ambientala este
RN e PORNIRE scazuta, trageti butonul socului in pozitia ON / PORNIT (el
,.ll.l ,.| PORNIRE | | | furnizeaza amestec bogat de combustibil-aer care va ugura
= pornirea).

4. Mutati maneta de acceleratie sau ménerul acceleratiei in
pozitia START/PORNIRE.

PRECAUTIE

Nu porni ti motorul cu maneta de accelera tie sau cu manerul
accelera tiei in pozi tia FAST / REPEDE; barca se va mi gca
brusc, dup a ce motorul porne ste.
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MANERUL STARTERULUI

6. Trageti manerul starterului incet,
pana se simte rezistenta(agata), apoi
trageti brusc cu putere

NOTIFICARE

* Nu permite ti manerului
starterului s a revin a brusc
inapoi spre motor. Reveni ti cu
manerul in pozi tia initiala
progresiv, pentru a preveni
deteriorarea starterului.

* Nu trage ti manerul starterului in
timp ce motorul func tioneaza,
astfel pute ti deteriora starterul.

+ Tnaintea de a trage manerul
starterului, pozi tionati vertical
motorul outboard.

BUTONUL SOCULUI

%" ;’j 1\

_ \f |I| Ilu 9

a\ ﬂﬂﬂﬂ@;‘_j%
\J T WL IMPINGE o=

\. L - !
it —— i

Daca motorul nu porneste, verificati
pozitia agrafei comutatorului de oprire in
canalul din buton.

7. Daca a fost folosit socul, impingeti-
treptat pe masura ce motorul se
ncalzeste

In timpul functionarii, verificati ca placa
anticavitatie sa ramana tot timpul sub
apa. Incarcarea excesiva sau
neechilibrata a barcii va afecta
adancimea de imersare a piciorului
motorului. Centrul de greutate deplasat
spre prora poate provoca scoaterea
piciorului din apa, reducand racirea
motorului. Centrul de greutate deplasat
spre pupa, va imersa prea mult motorul,
reducand performantele.
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de gasit

Pornirea de urgen ta

Daca starterul manual nu functioneaza
corect din anumite motive, motorul poate
fi pornit folosind sfoara de rezerva a
starterului din trusa de scule.

CAPACUL MOTORULUI

1. Indepartati capacul motorului.

STARTERUL MANUAL

PIULITE DE 5mm

2. Indepartati starterul manual,
desurubanda cele trei piulite de M5.
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SFOARA DE REZERVA

"’_ﬂ“‘--_-_
-;r il/f _'z% |

3. Infasurati sfoara de rezerva a
starterului in sensul acelor de ceasornic
n jurul cuplajului si apoi trageti-o drept in
afara pentru a porni motorul.

AVERTISMENT
Pastrati distan ta fata de partile in
misgcare.

4. Lasati starterul ne montat dar
remontati capacul motorului.

AVERTISMENT

Partile motorului in mi  gcare, expuse,
pot provoca r anirea. Fiti pruden ti
cand instala ti capacul motorului. Nu

utiliza ti motorul outboard f ara capac.
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Probleme posibile la incercarea de pornirie  si rezolvarea lor

Simptomul

CAUZA POSIBIL A

REMEDIERE

Motorul nu porneste

Agrafa comutatorului opririi in caz de
urgenta nu este cuplata corect

Cuplati agrafa comutatorului de oprire in caz de
urgenta (pagina 29)

Parghia sau mangonul de acceleratie nu
se afla in pozitia START / PORNIRE

Pozitionati parghia sau mangonul de acceleratie
in pozitia START

Lipsa combustibil

Alimentati cu combustibil (pagina 25)

Robinetul de combustibil este inchis

Deschideti robinetul de combustibil in pozitia
ON/DESCHIS (pagina 28)

Butonul de aerisire nu este deschis

Deschideti butonul de aerisire (pagina 28)

Motorul inecat

Curatati si uscati bujia (pagina 55)

Fisa bujiei nu este montata corect

Instalati fisa bujiei cu suficienta fermitate (pagina
55)
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8. UTILIZAREA

Utilizarea motorului

Procedura de rodaj

Perioada de rodaj permite suprafetelor
mobile in contact cu frecare sa se
rodeze uniform si astfel sa asigure
performanta corespunzatoare si viata
mai lunga motorului outboard.

Pentru primele 10 ore de functionare,
utilizati motorul outboard la turatii
moderate, evitdnd navigatia prelungita la
acceleratie maxima si evitand actionarea
brusca a acceleratiei.

1. Guvernarea b arcii

Pentru a schimba directia barcii spre
dreapta, impingeti echea spre stanga.
Pentru a o intoarce la stanga, impingeti
echea spre dreapta.

Barcile echipate cu volan de directie cu
comanda prin cabluri se conduc in
acelasi fel ca un automobil.

SURUBUL DE FRECARE AL DIRECTIEI

FRECAREA .

_|\. ]

- fp?b"- -_"\_ ."
PENTRU A CRESTE | ;ﬁ\\u JIL s _—_:'3
- A

| |""" P
= |- -

PENTRU A SCADEA 1 || ":I\‘\ Tl
FRECAREA I\ lll—/r‘l
bl

Pentru o conducere comoda, ajustati
surubul de frecare al directiei astfel incat
sa se simta o ugoara rezistenta cand
actionati echea.
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2. Croaziera

Tipul cu PARGHIE DE ACCELERA TIE

MANSON DE ACCELERATIE

REPEDE

PARGHIA DE ACCELERATIE

REPEDE

Deplasati parghia de acceleratie sau mangonul acceleratiei catre
FAST/REPEDE pentru a creste viteza. Pentru o croaziera
normala, deschideti acceleratia cam 1/2.

Pentru a mentine acceleratia la o pozitie fixa, rasuciti surubul de
fixare al acceleratiei in sensul acelor de ceasornic. Pentru a
debloca mangonul, rotiti surubul de fixare in sens invers acelor
de ceasornic.

PRECAUTIE
* Nu utiliza ti fara capacul motorului instalat. P artile
migcatoare expuse pot cauza r anirea; apa poate
deteriora motorul.
+ Verifica ti ca maneta de inclinare s a fie n pozi tia RUN /
FUNCTIONARE.

NOTA

Pentru cea mai buna performanta, pasagerii si echipamentul
trebuie distribuiti uniform pentru a echilibra barca.
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3. Schimbarea sensului de propulsie 1. Pentru tipul cu parghie de acceleratie: mutati parghia de
acceleratie in pozitia SLOW / INCET.

Tipul cu PARGHIE DE ACCELERA TIEI Pentru tipul cu mangon de acceleratie: rasuciti mangonul
acceleratiei In pozitia SLOW / INCET si blocat-il cu ajutorul
butonului de frictiune al mansonului acceleratiei, rotindu-l in

sensul acelor de ceasornic.
PARGHIE DE

ACCELERATIE NOTIFICARE

Tnaintea schimb arii sensului de propulsie (fie spre ,inainte”,
fie spre ,inapoi”), reduce i turatia motorului la SLOW /
INCET, in caz contrar barca se var asturna.

Tipul cu MAN $ON DE ACCELERATIE

BUTONUL DE FRECARE AL CONTROLULUI , i
MANSON ACCELERATIEI ACCELERATIEI If

2. Pentru a schimba sensul propulsiei, rotiti motorul outboard
180 ° gi pivotati echea dupa cum este aratat in figura de mai sus.
Pentru tipul cu manson de acceleratie, aveti grija sa nu miscati
mansgonul cand pivotati echea.

NOTIFICARE

Cand schimba ti sensul de propulsie, proceda ti cu grij a,
pentru a evita lovirea elicei de eventualele obstac  ole aflate
n apa.
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Bascularea motorului

Basculati motorul pentru a preveni
lovirea elicea si/sau a reductorului de
fundul apei cand barca este trasa la mal
sau oprita in apa putin adanca.

MANER DE TRANSPORT SPATE

— i
e
,’7—-:’;({@“/ SURUBUL DE
; FRECARE AL
ff X _~ DIRECTIEI

MANER DE TRANSPORT FATA E

1.

2.

3.

Opriti motorul (pagina 40) si
inchideti robinetul de combustibil
(pagina 41).

Inchideti aerisirea rezervorului de
combustibil rasucind butonul de
aerisirii in sensul acelor de
ceasornic (pagina 41).

Cu motorul in pozitie spre
fnainte, nclinati motorul
outboard folosind ménerele de
transport fata si in spate de pe
carcasa motorului. Parghia de
basculare cu inchidere cu resort
se va muta automat n pozitie si
va tine motorul outboard cand
ajunge la aproximativ 75 °.
Reglati surubul de frictiune al
directiei pentru a bloca motorul.

PARGHIA DE BASCULARE

NOTIFICARE

» Daca motorul este inclinat in
pozitie invers a, uleiul din carter
se va deversa in cilindru  gi
poate provoca pornire dificil a
sau poate impiedica pornirea
motorul.

* Nu folosi ti echea pentru a
bascula motorul outboard.

5. Pentru a readuce motorul outboard in
pozitia normala de functionare, tineti
motorul outboard de manerul de
transport fatd de pe carterul motorului gi
trageti parghia de basculare catre
dumneavoastra, apoi coborati incet
motorul.
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<Acostarea>

NOTIFICARE

Pentru a evita deteriorarea motorului,
aveti grij a extrem a cand acosta ti o
barc a in special cand motorul ei este
ridicat. Nu permite ti motoruluis a se
izbeasc a de ponton sau de alte b arci.
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Utilizarea Tn ape pu tin adanci

NOTIFICARE

O asieta (inclinarea longitudinal a a
barcii) incorect a in timpul func tion arii,
scoate elicea din ap a si poate cauza
ventila tia elicei (absorb tia aerului in
jurul elicei) si supra-turarea

motorului.

Cand navigati in apa putin adanca,
basculati motorul pentru a proteja elicea
si reductorul elicei de lovirea de fundul
apei (referire la pagina 37). Daca motorul
este basculat total sau partial, utilizati
motorul la turatie redusa.

Utilizarea la altitudine mare

La altitudine mare, amestecul
combustibil-aer preparat de carburatorul
standard, va fi prea bogat. Performanta
va scadea, si consumul de combustibil
va cregte. Un amestec foarte bogat va
deteriora buijia, si poate provoca pornire
dificila.

Performanta la altitudine Tnalta poate fi
imbunatatita prin modificari specifice ale
carburatorului. Daca actionati
intotdeauna motorul outboard la altitudini
mai mari de 1500 m (5000 de picioare)
deasupra nivelului marii, contactati
furnizorul dumneavoastra autorizat
Honda sa realizeze aceste modificari la
carburator.

Chiar cu un carburator reglat pt.
altitudine mare, puterea motorului va
descreste cu aproximativ 3,5% pentru
fiecare 300 m (1000 de picioare)
crestere in altitudine. Efectul negativ al
altitudinii asupra puterii va fi mai mare
daca nu este efectuata modificare
corespunzatoare a carburatorului.

NOTIFICARE

Daca carburatorul a fost modificat
pentru func tionare la altitudine inalt a,
amestecul de combustibil — aer va fi
prea s arac pentru folosire la altitudine
joas a. Functionarea la altitudini sub
1500 m (5000 de picioare) cu
carburatorul modificat, poate provoca
supra-inc alzirea motorului si poate
avea ca rezultat deteriorareagrav a a
motorului. Pentru utilizarea la

altitudini sc azute, contacta ti un
furnizor autorizat de motoare
outboarde Honda pentru a reface
carburatorul la specifica tiile originale
din fabric a.
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9. OPRIREA MOTORULUI

Oprirea motorului

OPRIRE AL
MOTORULUI

! | ;  CONTACTUL DE
[y

|IlIllII

SNURUL CONTACTULUI
PT. OPIRE IN CAZ DE
URGENTA

AGRAFA
CONTACTULUI PT.
OPRIRE IN CAZ DE
URGENTA

+ Incaz de urgen ta:
Extrageti agrafa comutatorului de oprire in caz de urgenta prin
tragerea snurului contactului pt. oprirea in caz de urgenta.

NOTA

Este recomandabil sa opriti motorul prin tragerea gnurului
contactului de oprire n caz de urgenta din cand in cand, pentru a
va asigura ca dispozitivul functioneaza corect.

Tipul cu PARGHIE DE ACCELERA TIE

PARGHIA DE
ACCELERATIE

e In utilizarea normal &:

Deplasati parghia de acceleratie sau mansonul acceleratiei in

pozitia SLOW / INCET.
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CONTACTUL
MOTORULUI

2. Impingeti contactul motorului pana se
opreste motorul.

In eventualitatea in care motorul nu se
opreste cand apasati contactul motorului,
trageti snurul contactului pt. oprire in caz
de urgenta. Daca motorul continua sa
functioneze, inchideti robinetul de
combustibil si trageti butonul socului
pentru a opri motorul.

NOTA

Dupa functionarea motorului la
acceleratie deschisa completa, raciti
motorul prin functionare la turatia de
ralanti, pentru cateva minute.

INCHIS

"~ PARGHIA
ROBINETULUI DE
COMBUSTIBIL

3. Puneti robinetul de combustibil in
pozitia OFF / INCHIS.

BUTONUL DE AERISIRE AL
REZERVORULUI DE COMBUSTIBIL

BUSONUL REZERVORULUI DE
COMBUSTIBIL

4. Inchideti butonul de aerisire de pe

busonul rezervorului de combustibilului.

5. Indepartati snurul contactului de
oprire in caz de urgenta si depozitati-I.
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10. TRANSPORTAREA

AVERTISMENT

Aveti grij a sa nu impr astiati
combustibil. Combustibilul

Tmpr astiat sau vaporii de
combustibil se pot aprinde.
Daca ati impr astiat combustibil,
asigura ti-va ca zona este

uscat a, inaintea depozit arii sau
transport arii motorului.

Nu fumati si nu permite ti flacara
deschis a sau scantei acolo
unde combustibilul este
manipulat sau depozitat.

Transportarea

Pentru transportare, tineti motorul de
manerul de transportare sau tineti de
manerul de transportare si urechea de
sub clema de retinere a capacului
motorului, dupa cum este aratat aici.
Nu transportati de capacul motorului.

PRECAUTIE

Nu transporta ti motorul outboard de
capacul motorului. Motorul outboard
poate c adea, rezultand r anirea
accidental a si deteriorarea.

INCORECT

NOTIFICARE

Pentru a evita deteriorarea motorului,
nu il folosi ti ca pe un maner de
ridicare sau deplasare a b arcii.
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Transportati motorul fie vertical fie
orizontal, dupa cum este aratat aici,

atunci cand il demontati de pe barca.

Transportul in pozi tie vertical a

MENGHINA MOTORULUI

SURUBURILE
MENGHINEI

1. Atagati menghina motorului de un
suport pentru motor gi strangeti
suruburile pentru a fixa ferm motorul
outboard pe suport.

2. Transportati motorul dupa cum este
aratat mai sus.
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Transportul in pozi tie orizontal a
INCORECT

%
X 2 {dﬁin

1

S Vﬁ E X
PINTENI DE SPRIJIN Al i I =
CARCASFI il _"}:_‘i'r"%

Culcati motorul pe pintenii de sprijin ai
carcasei, cu echea pliata.

NOTIFICARE

» Orice alt a pozitie de transport
sau depozitare poate cauza
deteriorarea sau deversarea
uleiului motor.

« Daca motorul este culcat pe
partea opus a pintenilor de
sprijin, uleiul din carterul
motorului poate p atrunde n
cilindru si poate cauza pornire
dificil @ sau impiedica pornirea
motorululi.
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Remorcarea b arcii

SURUB DE FRECARE AL DIRECTIEI

PENTRU A
CRESTE
FRECAREA

PENTRU A
REDUCE
FRECAREA

Cand se remorcheaza sau transporta
barca cu motorul atasgat, este
recomandabil ca motorul sa ramana in
pozitie normala de functionare, cu
surubul de frictiune al directiei strans cu
suficienta rezistenta.

NOTIFICARE

Nu remorca ti sau transporta ti barca
cu motorul in pozi tie inclinat a. Barca
sau motorul pot fi serios deteriorate
daca motorul cade.

7
d T

,, /o,

- J

BARA DE BLOCARE A
MOTORULUI

Barca se remorcheata cu motorul in
pozitie normala de functionare. Daca nu
exista apa suficienta sub chila, atunci
cand remorcati barca, basculati motorul
intr-o pozitie inclinata si asigurati-|
folosind un dispozitiv de sprijin al
motorului, cum ar fi o bara de blocare a
motorului pe oglinda pupa sau,
demontati motorul de pe barca.
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11. CURATAREA $I| SPALAREA

Dupa fiecare folosire Tn apa sarata sau
in apa murdara, curatati si spalati in
intregime motorul outboard. Spalati
exteriorul motorului outboard cu apa
dulce curata, proaspata.

AVERTISMENT
Asigura ti-va ca motorul outboard este
pozitionat corect.
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12.  INTRETINEREA

Intretinerea si reglarea periodica sunt
importante pentru a pastra motorul in
cele mai bune conditii de functionare.

PROGRAM DE INTRETINERE

AVERTISMENT

Opri ti motorul Thaintea efectu  arii

oric arei intre tineri. Dac a motorul
trebuie s a mearg a, asigura ti-va ca
zona este bine ventilat a. Nu porni ti
niciodat a motorul in zone sau incinte
inchise. Gazele de evacuarea con tine
monoxid de carbon otr avitor;
inhalarea acestui gaz poate cauza
pierderea cuno stintei si poate duce la
moatrte.

Asigura ti-va ca ati remontat capacul
motorului, Thaintea pornirii motorului.
Tineti capacul motorului inchis

folosind clema de re tinere a capacului
motorului.

NOTIFICARE

» Daca motorul trebuie s a
func tioneze, asigura ti-va ca
exist a apa cel pu tin 150 mm (6
in) deasupra pl acii anticavita tie,
altfel reductorul elicei se va
supra-inc alzi.

+ Folosi ti numai componente
originale Honda pentru
intretinere si repara tie.
Folosirea componentelor de
schimb de alt a origine, poate
deteriora motorul.
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Trusa de scule si componentele de
rezerva

Urmatoarele scule si piese de rezerva
sunt furnizate odata cu motorul outboard,
pentru intretinere, reglare si reparatii de
urgenta.

Trusa de scule

T—r

CHEIE 8 X 10 MM

= : -

SURUBELNITA PLATA/CRUCE

S

AGRAFA COMUTATORULUI PT. OPRIRE N
CAZ DE URGENTA

CHEIE TUBULARA

SFOARA DE URGENTA A STARTERULUI

r__H_t’T\
L [

GEANTA DE SCULE

Piese de rezerv a
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PROGRAM DE INTRETINERE

PERIOADE DE SERVICE(3)

Efectua ti opera tia de service la primul interval realizat

Fiecare folosire

Prima lun a sau 10

La fiecare 6 luni sau

Tn fiecare an sau la

(luna sau nr. ore)i ore 50 de ore 150 de ore
*  Ulei de motor Verifica ti nivel 0
Schimba ti 0 o)
Ulei la reductorul elicei Schimba ti 0 0
Sfoar & starter Verifica ti o)
Comanda carburatorului Verifica ti-ajusta ti 0 (2 0(2)
* Joc la culbutoare Verifica ti-ajusta ti 0(2)
*  Bujie V erifica ti-ajusta ti 0
Inlocui ti la fiecare 200 ore
Elicea si cuiul spintecat Verifica ti 0
Anodul de protec tie Verifica i 0
* Turatia de ralanti Verifica ti-ajusta ti 0 (2) 0 (2)
Sabotii ambreiajului 0(2)

si tamburul inloc uiti

(‘tipul cu ambreiaj centrifugal)
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PERIOADA DE SERVICE(3) Prima lun a Lati 6 luni in fi
Efectua ti opera tia de service la primul interval Fiecare folosire sau 10 ore asale%%r%e 0";2' sa nlallefgtgedznore
realizat (lun a sau nr. ore)i u u
Garnitura coloanei pivotului Inlocui ti La fiecare trei ani (2)
si buc sa
Etansarea reductorului Inlo cuiti La fiecare trei ani (2)
* Linia de alimentare cu verificare o
combustibil inlocui ti La fiecare 2 ani (daca este La fiecare 2 ani La fiecare 2 ani (daca La fiecare 2 ani
niocur & necesar) (2) (daca este necesar) este necesar) (2) (daca este
(2) necesar) (2)
Suruburi i piuli te Verifica ti - strange ti 0(2) 0(2)
Lubrifiere Ungeti 0(1) 0(1)
* Rezervor de combustibil 0(2)
si filtru rezervor Cur atati
* Furtunul de ventila tie a 0(2)
carterului Verifica ti

* Operatii cu implicatii asupra emisilor poluante (pentru tipul BF2.3D)

NOTA

(1) Lubrifiati mai frecvent cand il folositi in apa sarata.

(2) Aceste operatii trebuie sa fie efectuate in service la un furnizor autorizat Honda, in afara de cazul cand aveti

sculele corespunzatoare gi aveti cunostintele necesare. Vedeti manualul de service Honda pentru modelul respectiv.

(3) Pentru uz profesional comercial, inregistrati orele de functionare pentru a determina intervalele corecte de intretinere.
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Schimbarea uleiului din motor

Ulei Tn motor, insuficient sau contaminat
afecteaza in mod negativ durata de

utilizare a pieselor in migcare cu frecare.

Spalati-va pe maini cu apa gi sapun
dupa ce ati manipulat ulei uzat.

Interval de schimbare al uleiului

10 ore dupa punerea in functiune sau la
prima luna de la achizitie, apoi la fiecare
50 de ore sau 6 luni.

Capacitatea b aii de ulei
0,25¢ (0,26 SUA qt, 0,22 Imp qt)

Ulei recomandat: ulei de motor SAE
10W-30 sau echivalentul, clasificare
service APl SF sau SG sau superioara.

< Schimbarea uleiului din motor >

— |
I-"I'/;-"{{:{ }:}:k\\‘.::‘ll NIVEL SUPERIOR
bl B f—

ll\%\ﬁ_—;j{— NIVEL INFERIOR

R
= / \\\ " VIZORUL DE
¥  VERIFICARE A
NIVELULUI ULEIULUI

BUSON DE SCURGERE A
ULEIULUI

Scurgeti uleiul cand motorul este cald
pentru a asigura scurgerea rapida si
completa.

1. Puneti robinetul de combustibil in
pozitia OFF / INCHIS si inchideti surubul
de aerisire de pe busonul rezervorului de

combustibil.

2. Slabiti bugonul de scurgere a uleiului,

apoi inclinati motorul pe partea echei.

3. Indepartati bugonul de scurgere a

uleiului si saiba de etansare.

NOTA

Va rugam sa va debarasati de uleiul
uzat intr-o maniera care este compatibila
cu mediul. Va sugeram sa il duceti intr-
un container sigilat la un centru local
pentru recuperare. Nu 1l aruncati in gunoi
sau canalizare si nu il turnati Tn pamant.

4. Tineti motorul vertical si montati o
saiba noua si busonul de scurgere a
uleiului, strans ferm.

5. Indepartati capacul motorului.

6. Indepartati bugonul de umplere cu
ulei si turnati cantitatea si calitatea de
ulei recomandat (vezi pagina 24, 25)
7. Remontati busonul pt. umplerea cu
ulei ferm, la locul lui
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8. Reinstalati capacul motorului.

Schimbarea uleiului din reductorul
elicei

Interval de schimbare a uleiului

10 ore sau o luna dupa prima utilizare
pentru schimbarea initiala, apoi la fiecare
6 luni sau 50 de ore.

Capacitatea uleiului
0,05 £ (0,02 SUA qt, 0,04 Imp qt)

Ulei recomandat

Ulei pentru angrenaj hipoid SAE # 90
sau echivalentul, clasificare service API
(GL-4 sau GL-5).

Schimbati uleiul la reductor cu motorul
oprit si motorul outboard n pozitie
verticala.

BUSONUL DE NIVEL
AL ULEIULUI DIN
REDUCTOR

BUSONUL DE ot
SCURGEREA et
ULEIULUI DIN
REDUCTOR

1. Asezati un vas potrivit (tava) sub
orificiul de scurgere a uleiului pentru a
colecta uleiul uzat, apoi indepartati
bugsonul nivelului de ulei si bugsonul de
scurgere a uleiului uleiului.
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FLACON CuU ULEI
PT. REDUCTOR

2. Dati drumul uleiului uzat sa se scurga
complet, apoi instalati un adaptor pt.
flaconul(sau o pompa) de ulei in orificiul
de scurgere a uleiului. Daca, dupa
ndepartarea busonului de golire, din
reductor curge ulei contaminat cu
apa(culoare laptoasa) sau alte impuritati,
prezentati motorului outboard la un
service autorizat HIT POWER MOTOR.
3. Introduceti ulei proaspat prin orificiul
de scurgere a uleiului pana deverseaza
prin orificiului de verificare a nivelului
uleiului, apoi montati bugonul de nivel al
uleiului si busonul de scurgere a uleiului.

CUPLUL DE STRANGERE AL
BUSONULUI DE NIVEL AL ULEIULUI
3,4N-m (0, 35 Kgf - m, 2,5 Ibf - ft )

Evitati pierderea a mai mult de 30 cm3 (1
0z SUA, 1,1 Imp 0z) in timp ce remontati
busonul de scurgere.

CUPLUL DE STRANGERE AL
BUSONULUI DE SCURGERE A
ULEIULUI

3,4 N-m (0, 35 Kgf - m, 2,5 Ibf - ft)

Verificarea sforii starterului

SFOARA STARTERULUI

Verificati sfoara starterului la fiecare 6
luni sau dupa 50 de ore de functionare a
motorului outboard. Tnlocuiti sfoara daca
este uzata.
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Verificarea bujiei

Pentru a asigura functionarea corecta a
motorului, bujia trebuie sa aiba o distanta
intre electrozi corespunzatoare si fara
depuneri.

PRECAUTIE

Bujia devine foarte fierbinte n timpul
func tion arii gi va ramane fierbinte
pentru un timp dup a oprirea
motorului.

Interval de verificare-reglare:
La fiecare 50 de ore sau 6 luni.
Interval de Tnlocuire:

La fiecare 200 de ore.

Bujie recomandat a:

CR4HSB (NGK)

U14FSR-UB (DENSO)

NOTIFICARE

Folosi ti numai bujia recomandat a sau
echivalent a. Bujia care nu are cifra
termic a corect a poate provoca
deteriorarea motorului.

CHEIE TUBULARA PT.
BUJIE

1. Indepartati capacul motorului.

2. Extrageti figsa bujiei.

3. Folositi cheia tubulara i surubelnita
furnizate in trusa de scule pentru a
demonta buijia.

4. Inspectati vizual bujia. Tnlocuiti bujia
daca exista uzura vizibila sau izolatorul
este instabil sau ciobit. Curatati bujia cu
0 perie de sarma daca trebuie sa fie
refolosita.

DISTANTA INTRE

ELECTROZI A BUJIEI L
o ==
0.60 — 0.70 mm f :
(0,024 — 0,028 in)

—
! | J

=
=

5

5. Masurati distanta dintre electrozi a
bujiei cu o lama calibrata (lera de
grosime). Distanta dintre electrozi trebuie
sa fie 0,60-0,70 mm (0,0024 -0,0028 in).
Refaceti distanta corecta indoind cu grija
electrodul lateral.
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6. Verificati saiba de etangare a bujiei
daca este in conditie buna, si ingurubati
bujia cu mana pentru a evita distrugerea
filetului.

7. Dupa ce bujia a fost Thgurubata cu
mana, strangeti cu o cheie pentru bujii,
pentru a comprima saiba de etangare.

NOTA:

Daca montati o bujie noua(saiba de
etansare noua), strangeti 1/2 de tura,
dupa ce bujia s-a injurubat manual
complet, pt. a asigura etanseitatea. Daca
remontati o bujie folosita, strangeti 1/8-
1/4 de tura dupa ce bujia s-a Thsurubat
manual complet, pt. a asigura
etanseitatea.

NOTIFICARE

Bujia trebuie strans a corespunz ator.
O bujie strans a ,slab” se

suprainc alzeste si poate provoca
deteriorarea motorului.

8. Reinstalati capacul motorului.
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Lubrifierea exterioar a
Stergeti exteriorul motorului cu o carpa impregnata cu ulei curat. Aplicati unsoare anticoroziva marina la zonele din imagini:

® THROTTLE ARM

® STEERING FRICTION
ST LSTING
ADIESY hd

BOLT %) =
R

o THRUST RECEIVER

THROTTLE ARM = PARGHIA DE ACCELERATIEI

TILT LEVER = PARGHIA DE BASCULARE

CLAMP SCREW = SURUBUL MENGHINEI

STEERING FRICTION BOLT = SURUBUL DE FRECARE A COLOANEI DE
DIRECTIEI

ADJUSTING ROD = TIJA DE REGLAJ

THRUST RECEIVER = REAZEM DE PROPULSIE

THROTTLE ARM = TIJELE ACCELERATIEI

CHOCK ARM = TIEJELE SOCULUI

SWIVEL CASE = COLOANA DE DIRECTIE
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Schimbarea stiftului de
cuplare(forfecare)

STIFTURI DE CUPLARE SI STIFTURI CUI SPINTECAT
SPINTECATE DE REZERVA = ST

STIFT DE 1. Extrageti stiftul spintecat si elicea.

CUPLARE

2. Extrageti stiftul de cuplare

deteriorat si inlocuiti-l cu unul nou. 4. Remontati un stift spintecat nou si
Un stiftul de cuplare protejaza elicea si 3. Instalati elicea. indoiti capetele dupa cum este aratat.
transmisia de deteriorare atunci cand elicea
loveste un obstacol. $tiftul fiind element de NOTA
sacrificiu, cedeaza prin forfecare « Folositi un stift spintecat original

Honda si indoiti-i capetele ca in

AVERTISMENT figura de mai sus.

* Pentru inlocuire, extrage ti agrafa
comutatorului de oprire in caz de
urgen ta, pentru a preveni pornirea
accidental a a motorului.

» Elicea este sub tire si ascu tita.
Pentru a v a proteja mainile, purta {i
manusi groase n timpul tnlocuirii.
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Depanarea unui motor scufundat

Un motor scufundat trebuie depanat
imediat dupa ce este recuperat din apa,
pentru a diminua efectele coroziunii. Daca
exista un service autorizat HIT POWER
MOTOR prin apropiere, duceti motorul
imediat pt. depanare. Daca sunteti departe
de un furnizor, procedati dupa cum
urmeaza:

1. Indepartati capacul motorului si
clatiti din abundenta motorul cu apa
dulce curata, pentru a indeparta apa
sarata, nisipul, noroiul etc.

2. Scurgeti continutul rezervorul de
combustibil intr-un recipient potrivit.

3. Desfaceti bugonul de scurgere al
carburatorului, scurgeti continutul
carburatorului intr-un recipient potrivit,
apoi reingurubati bugonul de scurgere
(vezi pagina 61).

4. Schimbati uleiul din motor (vezi
pagina 52). Daca exista apa in
carterul motorului, ori uleiul din motor
are apect de contaminare cu apa(alb
laptos), atunci trebuie efectuata o a
doua schimbare a uleiului din motor,
dupa 1/2 ore de functionare.

5. Demontati bujia. Extrageti agrafa
comutatorului de oprire Tn caz de
urgenta si trageti sfoara starterului
manual de cateva ori pentru a elimina
complet apa din cilindri.

NOTIFICARE

Tnainte de a roti motorul cu
bujia demontat a din circuitul de
aprindere, extrage ti agrafa
contactului de oprire in caz de
urgen ta pentru a preveni
detriorarea electric a a
sistemului de aprindere.

Daca motorul func tiona atunci
cand a c azutin ap a, pot exista
deterior ari mecanice, cum ar fi
deformarea bielei. Dac a la
rotirea cu starterul manual
motorul nu se rote ste normal
sau produce zgomote
anormale, sau dup a pornire
prezint a vibra tii sau zgomote
anormale, nu-l utiliza ti gi
prezenta ti-l la un service
autorizat HIT POWER MOTOR

6. Turnati o lingurita de ulei de motor in
orificiul bujiei, gi trageti de sfoara
starterului de cateva ori pentru a lubrifia
interiorul cilindrului. Remontati bujia gi
introduceti agrafa n butonul contactului
de oprire.
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7. Incercati sa porniti motorul.

AVERTISMENT

Partile Tn mi gcare, expuse pot provoca
ranirea. Monta ti capacul motorului
corect. Nu porni ti motorul outboard f ara
capac.

» Daca pornirea esueaza, demontati
bujia, curatati si uscati electrodul,
apoi remontati bujia si incercati sa
porniti motorul din nou

» Daca motorul porneste, si nu este
evidenta nici o deteriorare mecanica,
continuati sa actionati motorul pentru
1/2 de ora sau mai mult (asigurati-va
ca nivelul apei este de cel putin 150
mm (6 in) deasupra placii
anticavitatie).

8. Cat mai curand posibil, duceti motorul la
un service autorizat HIT POWER MOTOR
pentru verificare si service.

SISTEMUL DE CONTROL AL
EMISIILOR POLUANTE

(PENTRU tipurile SCHK si LCHK )
Procesul de ardere produce, printre
altele, monoxid de carbon si
hidrocarburi nearse. Controlul
emisiilor de hidrocarburilor nearse
este foarte important, deoarece, in
anumite conditii, sub actiunea razelor
ultraviolete, ele produc aerosoli toxici,
cunoscuti sub denumirea de ,smog”.
Monoxidul de carbon nu reactioneaza
Tn acelasi mod, dar este toxic. Honda
Motor Co., Ltd., utilizeaza reglaje
exacte ale carburatorului si alte
sisteme de reducere a emisiilor
poluante.

Probleme care pot afecta nivelul
emisiilor poluante

Daca sesizati oricare din urmatoarele
simptome, duceti motorul outboard sa fie
verificat gi reparat de un service autorizat
HIT POWER MOTOR.

1. Pornire dificila sau oprire dupa
pornire.

2. Mers in ralanti neuniform.

3. Rateuri in evacuare sau in admisie in
timpul accelerarii.

4. Performante scazutae (reactie slaba
la accelerare sau consum anormal de
combustibil).
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13. DEPOZITAREA

Pentru o perioada mai lunga de serviciu
a motorului outboard, duceti motorul
dumneavoastra outboard la un service
autorizat HIT POWER MOTOR pentru a
fi pregatit inaintea depozitarii. Oricum,
urmatoarele operatii trebuie efectuate de
dumneavoastra, proprietarul, cu un
minimum de scule.

Scurgerea benzinei

AVERTISMENT

* Avetigrij a sa nu impr astiati
combustibil. Combustibilul
impr astiat sau vaporii de
combustibil se aprind. Dac a
este TImpr astiat combustibil,
asigura ti-va ca zona este
uscat a inainte de depozitarea
sau transportarea motorului.

* Nu fumati si nu permite ti flacari
sau scantei acolo unde
combustibilul este scurs sau
depozitat.

BUSON DE SCURGERE

1. Puneti parghia robinetului de
combustibil pe OFF/INCHIS.

2. Indepartati bugonul de umplere al
rezervorului de combustibilului gi scurgeti
benzina, intr-un recipient potrivit, dupa
ce desurubati busonul de scurgere.

PORNIT

[ﬁhﬁ@,

PORNIT OPRIT

MANETA VALVEI
DE COMBUSTIBIL

3. Puneti parghia robinetului de
combustibil pe ON/PORNIT, desfaceti
busonul de scurgere al carburatorului, si
scurgeti benzina intr-un container
potrivit.

4. Dupa scurgere, restrangeti bugsonul
de scurgere.

5. Asigurati-va ca butonul de aerisire de
pe busonul rezervorului de
combustibilului este in pozitia
OFF/INCHIS.
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Conservarea motorului

1.

2.

Schimbati uleiul motorului (pagina
51).

Indepartati bujia (vezi pagina 55)
si indepartati agrafa de la
contactul de oprire al motorului.
Turnati o lingurita, 5-10 cm 3 de
ulei de motor curat in cilindru

. Trageti de manerul starterului de

cateva ori pentru a distribui uleiul
in cilindru.
Remontati bujia.

Pozitia de depozitare a motorului
outboard

Depozitati motorul outboard fie vertical,
fie orizontal, dupa cum urmeaza, cu
echea pliata.

Depozitati motorul outboard intr-o zona
curata si uscata.

NOTA

Inaintea depozitarii curatati, spalati si
lubrifiati motorul outboard dupa cum este
descris la pagina 57.

Depozitare verticala

MENGHINA
MOTORULUI

STRANGERE

1. Atagati menghina motorului de
suportul pt. depozitare gi strangeti

suruburile menghinei pentru a fixa ferm

motorul outboard.
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2. Depozitati motorul dupa cum este

aratat mai sus.

Depozitarea orizontal a

PINTENI DE SPRIJIN

Culcati motorul pe pintenii de sprijin cu
echea pliata.

INCORECT

X

.;!'|r f
L---u' I ] _____L__k-':g

NOTIFICARE

+ Orice alt a pozitie de transport
sau depozitare poate cauza
deteriorarea motorului sau

scurgerea uleiului.

« Daca motorul este inclinat in
pozitie invers a, uleiul carterului
va intra in cilindru  si poate

cauza pornire dificil a sau poate

Tmpiedica pornirea motorululi,
sau poate provoca deteriorarea

starterului manual.
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14. DEPANAREA

<Motorul nu porne ste >

1. Agrafa contactului de oprire in caz de urgenta nu este cuplat
— Introduceti agrafa in canalul din butonul contactului de oprire
in caz de urgenta(pagina 28)

2. Parghia de acceleratie sau mansonul acceleratiei nu este in
pozitia START/PORNIRE — Pozitionati parghia de acceleratie
sau mansonul acceleratiei in pozitia START/PORNIRE (pagina
29)

3. Fara combustibil — Alimentati cu combustibil (pagina 24)

4. Robinetul de combustibil nu este deschis — Pozitionati
parghia robinetului in pozitia ON/PORNIT (pagina 28)

5. Butonul de aerisire de pe busonul rezervorului de combustibil
nu este pe pozitia ON/PORNIT — Deschideti butonul de aerisire
(pagina 27)

6. Nu ajunge combustibil la carburator ? — Desfaceti surubul
de drenare (scurgere) al carburatorului sa vedeti daca exista
combustibil Tn camera de nivel constant a carburatorului

7. Motorul este inecat — Curatati si uscati bujia (vezi pagina
54)

63



< Turatia motorului fluctueaz a sau motorul se opre ste >

1. Nivelul de combustibil in rezervor este scazut — Adaugati
combustibil (pagina 24)

2. Filtrul de combustibil este infundat — Tnlocuiti filtrul de
combustibil

3. Bujia este murdard — Indepartati bujia, curatati-o si uscati-o
(pagina 54)

4. Cifra termica a buijiei este incorect — Inlocuiti cu o bujie
originala (pagina 54)

5. Distanta intre electrozii bujiei este incorect — Reglati
distanta la valoarea corecta (pagina 54)

< Turatia motorului nu cre ste(se plafoneaz a) >
1. Filtrul de combustibil este infundat — Inlocuiti filtrul de
combustibil

2. Nivelul uleiul Tn motor este scazut — Verificati nivelul uleiul in
motorului gi adaugati pana la nivelul specificat (pagina 23)

3. Dimensiunile elicei(diametru si pasul) nu sunt
corespunzatoare cu motorul si ambarcatiunea — Consultati un
service autorizat HIT POWER MOTOR pt. motoare outboarde

4. Pasagerii nu sunt uniform distribuiti in ambarcatiune —
Distribuiti uniform pasagerii

5. Motorul outboard nu este montat corect pe ambarcatiune —
Instalati motorul outboard in pozitia corecta (pagina 18-20)

< Supra-inc alzirea motorului >

1. Motorul este supra-incarcat din cauza distribuirii inegale a
pasagerilor sau a incarcaturii excesive la bord — Distribuiti
pasagerii in mod uniform. Nu incarcati barca excesiv

2. Fenomen de cavitatie — Instalati motorul outboard in pozitia
corecta (pagina 19)

< Supra-tura tia motorului >
1. Fenomen de cavitatie — Instalati motorul outboard in pozitia
corecta

2. Stiftul de antrenare este deteriorat — Inlocuiti stiftul de
antrenare (pagina 57)

3. Dimensiunile elicei(diametru si pasul) nu sunt
corespunzatoare cu motorul si ambarcatiunea — Consultati un
service autorizat HIT POWER MOTOR pt. motoare outboarde

4. Unghiul fatad de oglinda pupa nu este corect — Corectati-
reglati unghiul (pagina 20)

64



15. SPECIFICATII

MODEL

BF2D

Codul de
descriere

BZBK | BZBF | BZBK | BZBF | BZBK | BZBF | BZBK

BZBF

Lungime
picior

S (scurt) L (lung)

Capacitati ulei

Motor :0,25 £ (0,26 SUA qt, 0,22 Imp qt)
Reductor elice : 0,05 (0,05 SUA qt, 0,04 Imp qt)

Tip

SD | scb | SHD | SCHD LD | LCD | LHD |

LCHD

Sistem de racire

Racire fortata, cu aer

Lungime
totald

410 mm (16,1 in) 410 mm (16,1 in)

Sistem de evacuare

Evacuare sub apa

Bujii

CR4HSB (NGK ), U14FSR -UB (DENSO)

Latime
totala

280 mm( 11,0 in) 280 mm( 11,0 in)

Pompa de combustibil

Pompa de combustibil cu actionare pneumatica

Tnaltime
totala

945 mm (37,2 in) 1100 mm (43,3 in)

Tnaltime
oglinda
pupa

418 mm (16,5 in) 571 mm (22,5 in)

Combustibil

Benzina fara plumb de autovehicul
(COR 91 octani sau COM 86 octani, la pompa,
sau mai mult)

Capacitate rezervor

1,01 (0, 26 gal SUA, 0,22 Imp gal)

Dispozitiv de guvernare

Eche

Greutate

125 | 13kg | 13kg | 135 | 135 | 135 | 135
kg kg kg kg kg

14,0
kg

Unghi de pivotare a
motorului

360 °

Puterea
nominala

1,5 KW (2,0 PS)

Unghi cu oglinda pupa

4 trepte (5° - 10 ©-15° -20°)

Unghi de basculare

75°

Turatia
maxima

5.000-6.000 rot/min

Tip motor

4 timpi, supape in chiulasa, mono cilindru

Elice standard ( nr. pale -

diametru x pas)

3- 184 x 120 mm ( 3 — 7-1/4 X 4-3/4 in)

Capacitate
cilindrica

57 cm3 (3,5 cu-in)

Joc la
culbutoare

Admisie : 0,06-0,10 mm (0,002-0,004 in)
Evacuare : 0,09-0,13 mm (0,004-0,005 in)

Distanta
ntre
electrozii
bujiei

0,60- 0,70 mm (0,024-0,028 in)

Sistem de
pornire

Starter manual

Sistem de
aprindere

Electronic, fara ruptor mecanic

Sistem de
lubrifiere

Barbotaj

Ulei
recomandat

Motor : API standard (SF. SG) , SAE 10 W-30
Reductor elice : API standard (GL-4, GL-5)
SAE 90 ulei pentru angrenajele motoarelor outboard

La Motoarele Honda, putere afirmata este masurata in
conformitate cu ISO8665 (puterea la axul port elicei)
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MODEL

BF2.3D

Codul de
descriere

BZBM

Lungime
arbore

S (scurt) L (lung)

Tip

SuU SCU SHU SCHK LU LCU LHU LCHK

SCHU LCHU

Capacitati ulei

Motor :0,25 £ (0,26 SUA qt, 0,22 Imp qt)
Reductor elice : 0,05 (0,05 SUA qt, 0,04 Imp qt)

Sistem de racire

Racire fortatd, cu aer

Lungime
totala

410 mm (16,1 in) 410 mm (16,1 in)

Sistem de evacuare

Evacuare sub apa

Bujii

CR4HSB (NGK ), UL4FSR —UB (DENSO)

Latime
totala

280 mm( 11,0 in) 280 mm( 11,0 in)

Pompa de combustibil

Pompa de combustibil cu actionare pneumatica

Tnaltime
totala

945 mm (37,2 in) 1100 mm (43,3 in)

Combustibil

Benzina fara plumb de autovehicul
(COR 91 octani sau COM 86 octani, la pompa,
sau mai mult)

TIn&ltime
osatura
pupa

418 mm (16,5 in) 571 mm (22,5 in)

Capacitate rezervor

1,01 (0, 26 gal SUA, 0,22 Imp gal)

Dispozitiv de guvernare

Eche

Greutatea

125 | 13kg | 13kg | 135kg | 135 | 135 | 135
kg kg kg kg

14,0 kg

Unghi de pivotare a
motorului

360 °

Puterea
nominala

1,7 KW (2,3 PS)

Unghi cu oglinda pupa

4 trepte (5° - 10 ©-15° -20°)

Unghi de basculare

75°

Turatia
maxima

5.000-6.000 rot/min

Elice standard (nr. pale -
diametru x pas)

3- 184 x 120 mm ( 3 - 7-1/4 x 4-3/4 in)

Tip motor

4 timpi, supape in chiulasa, mono cilindru

Capacitatea
cilindrica

57 cm3 (3,5 cu-in)

Joc la
culbutoare

Admisie : 0,06-0,10 mm (0,002-0,004 in)
Evacuare : 0,09-0,13 mm (0,004-0,005 in)

Distanta
ntre
electrozii
bujiei

0,60- 0,70 mm (0,024-0,028 in)

Sistem de
pornire

Starter manual

Sistem de
aprindere

Electronic, fara ruptor mecanic

Sistem de
lubrifiere

Barbotaj

Ulei
recomandat

Motor : API standard (SF. SG) , SAE 10 W-30
Reductor elice : API standard (GL-4, GL-5)
SAE 90 ulei pentru angrenajele motoarelor outboard

La Motoarele Honda, puterea afirmata este masurata in
conformitate cu ISO8665 (puterea la axul port elice)
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16. SCHEMA ELECTRICA

BLACK = NEGRU
RED = ROSU

ELACK

BED

=

L

BI

UNIT

Bl B— 2

BOBINA DE APRINDERE

?Y CONTACTUL DE
OPRIRE A
MOTORULUI

Bl

BUJIE
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17. ADRESELE DISTRIBUITORILOR IMPORTAN TI HONDA DIN EUROPA

NUME FIRMA (COMPANIE)

ADRESA

TEL: FAX:

Honda (U.K.) Limited

470 London Road, Slough, Berkshire, SL3 8QY,
United Kingdom

Tel: 01753-500-500
Fax: 01753-590-000

Honda Europe Power Equipment S.A,

Pole 45 Rue des Chataigniers
45140 Ormes
France

Tel: 2-38-65-06-00
Fax: 2-38-65-06-02

Honda Motor Europe (North) GmbH.

Sprendlinger, Landstrafe 166
D-63069 Offenbach/Main

Tel: 069-83-09-0
Fax: 069-83-09-519

Germany
Honda Belgium H.V. Wijngaardveld 1, 9300 Aalst Tel: 053-725-111
Belgium Fax: 053-725-100
Honda ltalia Industriale S.P.A. Via della Cecchignola, 5/7 Tel: 06-54028-1
00143 ROMA Fax: 06-54928-400

Honda (Suisse) S.A.

Route des Mouligres 10
Case Postale Ch 1214
Vermer-Geneve. Switzerland

Tel: 022-341-22-00
Fax: 022-341-09-72

Honda Nederland B.V.

Nikkelstraat 17
2084 AM Ridderkerk
Netherlands

Tel: 0180491777
Fax: 0180-401880

Honda Austria G.M.B.H.

Honda Strasse 1 A-2351
Wiener Neudorf

Tel: 223-66-900
Fax: 223-66-4130

Austria

Honda Power Equipment Sweden AB Viistkustvigen 17 Tel: 040-600 23 00
202 15 Malmo, Fax: 040-600 23 19
Sweden

Honda Produtos De Forga, Portugal, 5.A.

Lugar da Abrunheira
S. Pedro de Penaferrim
2710 Sintra, Portugal

Tel: 351-1-9150374
Fax: 351-1-9111021

Kellox A/S Nygardsveien 67 Tel: 64-94-50-00
Box 188, 1401 Ski Fax: 64-94-60-78
Norway
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NUME FIRMA (COMPANIE) ~— T  ADRESA ; TFL: FAX:

OY Brandi AB Tuupakantie 4 Tel; 0L895-501
SF-01740, Vantaa Fax: Q0-878-5276
Finland

TIMA FRODUCTS A/S Tarnfalkevej 16, Postboks 511 Tel: 31-49-17-00
DK 2650 Hvidovre Fax: 36-77-16-30
Dienmark

Creens Polig. Industnal Congost Tel: 03-871-84-50
08530, La Garnipga Fax: 03-871-81-80

i Barcelona), Spain

Autornocion Canarias S A, (AUCASA) Apartado. de Correos, num 206 Tel: 922-61-13-50
Santa Cruz de Tenerile Fax: 022-6]1-13-44
Canary Island

The Associated Motors Company Lid. 148, Rue D" Argens, Msida Tel: 356-333001
Malta Fax: 356-34(473

Two Wheels Lid. Crosslands Business Park, Tel: 4602111
Ballymount Road, Dublin 12, Fax: 4366539
[reland

General Automotive Co., 5.4 P.O. Box 1200, 101 73 Athens Tel: 346-5321
Greece Fax: 346-7329

BG Technik s.r.o Radlickd 117/520 Tel: 2-3604 573
158 01 Praha 5 Fax: 2-5694 571
Czech Republic

Aries Power Equipment Ltd. 01-493 Warszawa, ul Wroclawska 25a Tel: 22-685 17 06
Poland Fax: 22-685 1603

MO.TOR.PEDO Ltd. 1134 Budapest, Didzsa Gyt 61-63. Tel: 1-4652080
Hungary Fax: |- 4652081
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