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Va multumim ca ati cumparat un motor
suspendat Honda.

Prezentul manual acopera exploatarea si
intretinerea motorului suspendat Honda
BF 40D/50D.

Toate informatiile din prezenta publicatiile
sunt bazate pe cele mai recente informatii
despre produs, disponibile Tn momentul
aprobarii pentru tiparire.

Honda Motor Co., Ltd. igi rezerva dreptul
de a efectua modificari in orice moment,
fara notificare si fara sa aiba nici un fel de
obligatii.

Nici o parte din prezenta publicatie nu
poate fi reprodusa fara permisiune scrisa.

Prezentul manual trebuie considerat ca
parte permanenta a motorului suspendat
si trebuie sa ramana cu acesta in cazul
revanzarii.

Pe parcursul acestui manual, veti gasi
mesaje de siguranta precedate de
urmatoarele cuvinte si simboluri. Mai jos
sunt sensurile acestora:

Indica raniri grave sau pericol de
moarte daca nu sunt respectate
instructiunile.

A AVERTISMENT

Indica o posibilitate foarte mare de
pericol de vatamari corporale grave
sau chiar de deces daca nu sunt
respectate instructiunile.

Indica o posibilitate de vatamari
corporale sau de avariere a
echipamentelor daca nu sunt
respectate instructiunile.

ANUNT

Indica riscul de avariere a proprietatii

daca nu sunt respectate instructiunile.

NOTA: ofer informatii utile.

Daca apare o problema sau daca aveti
intrebari legate de motorul suspendat,
consultati un dealer autorizat Honda.

A AVERTISMENT

Motoarele suspendate Honda sunt
concepute sa ofere o functionare
sigura si fiabila daca sunt exploatate
conform instructiunilor. Cititi si luati la
cunostinta manualul de utilizare inainte
de a utiliza motorul suspendat.
Nerespectarea acestei instructiuni
poate cauza vatamari corporale sau
avarierea echipamentelor.

e Apelati la dealerul dvs. pentru a
instala manerul carmei.

e llustratiile pot sa varieze, in functie
de model.

Honda Motor Co., Ltd. 2009, toate
drepturile rezervate



In prezentul manual de utilizare sunt
utilizate urmatoarele nume de modele
atunci cand sunt descrise operatiile
specifice unui anumit model.

Tip cu maner de carma:

modelul H

Model cu telecomanda:

modelul R

Tip cu inclinare asistata pe gaz:
modelul G

Model cu reglare/inclinare electrica:
modelul T

Modelul cu telecomanda este clasificat in
urmatoarele trei categorii, in functie de
pozitia casetei de comenzi.

e Modelul montat lateral

e Modelul montat pe panou
¢ Modelul montat in partea superioara

modelul R1

in prezentul manual de utilizare este
descrisa caseta de comenzi cu modelul
montat lateral.

Verificati tipul motorului suspendat si cititi
cu atentie prezentul manual de utilizare
Thainte de operare.

Textele n care nu este specificat modelul
reprezinta informatii si/sau proceduri
comune pentru toate modelele.
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SERIA CADRULUI

Notati seria cadrului $i @ motorului pentru
referintd.  Specificati  seriile  cand
comandati piese si cand solicitati clarificari
de ordin tehnic sau referitoare la garantie.

Seria cadrului este imprimata pe o placuta
fixata de brachetul stanga pupa.

Seria cadrului:

DEMAERORUL

SERIA MOTORULUI
Seria motorului este imprimata pe blocul

cilindrilor, sub demaror, care este situat In
fata motorului.

Seria motorului:



Model BF50D
Tip SRTU LHU LHTD LRD LRTU LRTL YHD YHTD | YRTD | XHD XRTD | XRTL
SRTD | LHD LHTU LRTD
Lungimea arborelui
(inaltimea S L L L L L Y Y Y X X X
traversei)
Maneta de carma
[ | L ] L ] [ | L ]

Telecomanda

[ ] [ [ ] [ ] [ [ [ ]
inclinarea actionata
pe gaz - - ™ ™
Asieta/inclinarea
electrica - s s - - - - -
Turometru

[ | w L ] ¥ L ] w w [ | [ | & [ ] L]
Indicator asieta

[ | L ] [ | L] [ ] [ | [ ] -

NOTA: retineti ca tipurile de motor suspendat difera in functie de tarile in care sunt comercializate.

BF50 D este furnizat cu urmatoarele tipuri, in
functie de lungimea arborelui, de sistemul de
control si de sistemul de inclinare.

& Conform lungimii arborelui

S: arbore scurt

L: arbore lung

Y: arbore semilung
X: arbore extralung

# Echipamente optionale

CODUL TIPULUI

LRT

D

| Destinatie:

U: Europa, L: Australia, D: export general
Sistemul de inclinare:
T: reglareal/inclinarea electrica
(cu functie asistata hidraulic)
Nimic: inclinarea actionata cu gaz
(cu functie de amortizare pe gaz)
Sistemul de control
H: comanda méanerului de carma, R: telecomanda
Lungimea arborelui (indltimea traversei)
S: 416 mm (16,4 in) (arbore scurt)
L: 512 mm (20,5 in) (arbore lung)
Y: 556 mm (21,9 in) (arbore semilung)
X: 622 mm (24,5 in) (arbore extralung)



Model BF40D
Tip SHU SRTU | LHU LHTU | LRTU LRTL
SRTD | LHD LHTD | LRTD
Lungimea arborelui
(inaltimea S S L L L L
traversei)
Maneta de carma
[ | [ | [ |
Telecomanda
[ ] [ ] [ ]
Inclinarea actionata
pe gaz - -
Asieta/inclinarea
electrica - - - -
Turometru
L} - L [ ] [ 1 L
Indicator asieta
[ | [ | [ | -

NOTA: retineti ca tipurile de motor suspendat difera in functie de tarile in care sunt comercializate.

BF40 D este furnizat cu urmatoarele tipuri, in « Conform lungimii arborelui
functie de lungimea arborelui, de sistemul de S: arbore scurt CODUL TIPULUI
control si de sistemul de inclinare. L: arbore lung L RTD
X: arbore extralung T_ Destinatie:
# Echipamente optionale U: Europa, L: Australia, D: export general

Sistemul de inclinare:
T: reglarealinclinarea electrica
(cu functie asistata hidraulic)
Nimic: inclinarea actionata cu gaz
(cu functie de amortizare pe gaz)
Sistemul de control
H: comanda méanerului de carma, R: telecomanda
Lungimea arborelui (inaltimea traversei)
S: 416 mm (16,4 in) (arbore scurt)
L: 512 mm (20,5 in) (arbore lung)
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1. SIGURANTA

INFORMATII PRIVIND SIGURANTA
Pentru siguranta dumneavoastra si a
celorlalti, acordati atentie acestor masuri
de protectie.

Responsabilitatea operatorului

AolAm

e Motorul suspendat Honda a fost
conceput pentru a asigura o
functionare sigura si fiabila, daca
este operat conform instructiunilor.
Cititi si luati la cunostinta manualul
de utilizare Thainte de a opera
motorul suspendat. Nerespectarea
acestei instructiuni poate avea drept
consecinta vatamari corporale sau
avarierea echipamentului.

SIFNEAL:

Benzina este daunatoare sau fatala
daca este ingerata. Nu lasati
rezervorul de  combustibil la
indemana copiilor.

Benzina este extrem de inflamabila
si exploziva in anumite conditii.
Realimentati intr-un spatiu bine
aerisit, cu motorul oprit.

Nu fumati si nu permiteti producerea
de flacari sau scantei in locul de
realimentare a motorului sau de
depozitare a benzinei.

Nu umpleti excesiv rezervorul de
combustibil. Dupa realimentare,
asigurati-va ca busonul rezervorului
de combustibil este inchis
corespunzator si in siguranta.

Aveti grija sa nu varsati combustibil
in timpul realimentarii.
Combustibilul varsat sau vaporii de
combustibil se pot aprinde. Daca
varsati combustibil, asigurati-va ca

locul este uscat Tnainte de a porni
motorul.

E x
AaFE
Comutati in treapta de viteza neutra si
apoi comutati in marsarier, la o turatie
mica.

Nu comutati brusc in marsarier, la o
turatie mare.

AA| DS,

Piesele mobile va pot vatama. Fixati
capacul motorului dupa pornirea de

urgenta a motorului. Nu operati
motorul suspendat fara capacul
motorului.



SIGURANTA

Aflati cum sa opriti motorul rapid in caz
de urgenta. intelegeti utilizarea tuturor
comenzilor.

Nu depasiti recomandarea de putere a
producatorului barcii si asigurati-va ca
motorul suspendat este montat
corespunzator.

Nu permiteti nimanui sa opereze
motorul suspendat fara instruire
adecvata.

Nu antrenati motorul daca barca este
Tn apropierea unor persoane din apa.
Atasgati snurul comutatorului pentru
oprire de urgenta de operator.

nainte de a opri motorul suspendat,
familiarizati-va cu toate legile si
regulamentele privind ambarcatiunile si
utilizarea motoarelor suspendate.

Nu incercati s& modificati motorul
suspendat.

Purtati in permanenta o vesta de
salvare cand va aflati la bord.

Nu operati motorul suspendat fara
capacul motorului. Piesele mobile
descoperite pot provoca vatamari.

Nu inlaturati dispozitivele de protectie,
etichetele, scuturile, capacele sau
dispozitivele de siguranta; acestea sunt
instalate pentru siguranta
dumneavoastra.

Riscuri de incendiu si arsuri

Benzina este extrem de inflamabila, iar
vaporii de benzina se pot aprinde. Fiti
foarte atent cand lucrati cu benzina.

NU LASATI LA INDEMANA COPIILOR.

e nlaturati rezervorul de combustibil din
barca, pentru a realimenta.

e Realimentati intr-un spatiu bine aerisit,
cu motorul oprit. Nu permiteti
producerea de flacari si scantei si nu
fumati in acest spatiu.

e Realimentati cu grija, pentru a evita
varsarea  combustibilului.  Evitati
umplerea excesiva a rezervorului de
combustibil (in gatul de umplere nu
trebuie sa existe combustibil). Dupa
realimentare, strangeti bine busonul
rezervorului de combustibil. Daca ati
varsat combustibil, asigurati-va ca
locul este uscat Tnainte de a porni
motorul.



SIGURANTA

Motorul si sistemul de evacuare pot sa se
incingd in timpul functionarii $i sa ramana
incinse pentru o anumita perioada dupa
oprire. Contactul cu componentele incinse
ale motorului pot provoca arsuri si pot
aprinde alte materiale.

Evitati sa atingeti motorul sau sistemul
de evacuare incins.

Permiteti motorului sa se raceasca
inainte de a efectua operatii de
intretinere sau transport.

Riscul de intoxicatie cu monoxid de
carbon

Gazele de esapament contin monoxid de
carbon toxic, un gaz incolor si inodor.
Inhalarea gazelor de esapament poate
provoca pierderea cunostintei i poate
conduce la deces.

e Daca utilizati motorul intr-un spatiu

inchis sau partial inchis, aerul poate fi
contaminat cu o cantitate periculoasa
de gaze de esapament. Pentru a
preveni  asimilarea  gazelor de
esapament, asigurati o ventilatie
corespunzatoare.

10



2. LOCURILE ETICHETELOR DE SIGURANTA

[Tipul echipat]

Aceste etichete se afla in locurile indicate.

Va avertizeaza asupra potentialelor riscuri care pot provoca vatamari grave.

Cititi cu atentie etichetele, notele si masurile de siguranta descrise in prezentul manual.

Daca o eticheta se dezlipeste sau devine greu de citit, contactati dealerul de motoare suspendate Honda pentru a o inlocui.

CITITI MANUALUL DE UTILIZARE CITITI MANUALUL DE UTILIZARE DESPRE

PNORNIRFA DE URGEN'!'A A MOTORULUI

A

CITITI MANUALUL

DE UTILIZARE DESPRE /;\ L -%}

SCHIMBAREA VITEZELOR rid

ATENTIE
[Tipul G]

11



LOCURILE ETICHETELOR DE SIGURANTA

REZERVORUL DE COMBUSTIBIL

(tipul echipat)

ATENTIONARE PRIVIND COMBUSTIBILUL

FLAMMMELE DAMGERQUS
=N -] ()=

T .

[S1EAE AL}

AP AMmARLE BANGEREUY

(= - Pl
0 A P R L R T

12



LOCURILE ETICHETELOR DE SIGURANTA

Locul semnului CE
[doar la tipul U]

SEMNUL CE

-
BFS01x

Greutate proprie
(fara elice, fara
cablu de baterie)
Reprezentanta de
vanzari si adresa
acesteia

Producatorul si adresa acestuia
BF5k

Greutate proprie
(cu elice, fara cablu
de baterie)
Reprezentanta de
vanzari si adresa
acesteia

Producatorul si adresa acestuia
.

13




3. IDENTIFICAREA COMPONENTELOR

Tipul H (maneta de carma)]
$TUTUL DE UMPLERE A ULEIULUI DE MOTOR

BUJIA
(in interiorul capacului)
MANETA DE FIXARE A CAPACULUI I CAPACUL MOTORULUI
MOTORULUI (fata) ;

COMUTATORUL DE INCLINARE
ELECTRICA (tipul T)

JOJA DE ULEI

CLEMA DE FIXARE A CAPACULUI
MOTORULUI (spate)

= MANETA DE BLOCARE
A INCLINARII

MANETA DE CARMA e
PORTUL LA RALANTI

MANETA DE INCLINARE
CONECTORUL CONDUCTEI (tipul G)
DE COMBUSTIBIL

BRACHETUL PUPA

ANODUL
(pe fiecare latura)
SUPAPA DE EVACUARE
MANUALA (tipul T)
TIJA DE AJUSTARE
A UNGHIULUI TRAVERSE]|
(tipul G)

GURA DE VIZITARE A
APEI DE RACIRE
BUTONUL DE ASIETA
ANODUL PORTUL DE EVACUARE/
I!I PORTUL DE ADMISIE A APEI

'

SURUBUL DE INCHIDERE PENTRU B *
PLACUTA ANTICAVITATIE GURA DE ADMISIE

VERIFICAREA ULEIULUI DIN CUTIA DE VITEZE
A APEI DE RACIRE
SURUBUL DE ir:lCHIDERE IIII ELICEA
PENTRU SPALARE (tipul echipat sau echipamentul optional)

SURUBUL DE INCHIDERE
PENTRU SCURGEREA/COMPLETAREA ULEIULUI DIN CUTIA DE VITEZE

14



IDENTIFICAREA COMPONENTELOR

15

INDICATORI

(presiunea uleiului, supraincalzire, ACG, PGM-FI)

COMUTATORUL

CHEIA COMUTATORULUI
MOTORULUI

CLEMA COMUTATORULUI
MOTORULUI | PENTRU OPRIRE DE URGENTA

COMUTATORUL PENTRU OPRIREA DE URGENTA

DISPOZITIVUL DE AJUSTARE
A FRICTIUNII DIRECTIEI

SCHIMBATORUL DE VITEZE

DISPOZITIVUL DE AJUSTARE
A FRICTI\JNII ACCELERATIEI
!

\ll MANETA DE ACCELERATIE

COMUTATORUL DE ASIETA/INCLINARE
ELECTRICA (tipul T)



IDENTIFICAREA COMPONENTELOR

[Tipul R (telecomanda)
$TUTUL DE UMPLERE A ULEIULUI DE MOTOR
BUJIA
(in interiorul capacului)
MANETA DE FIXARE A CAPACULUI _' CAPACUL MOTORULUI
MOTORULUI (fata) I

COMUTATORUL DE INCLINARE
ELECTRICA (tipul T)

JOJA DE ULEI

CLEMA DE FIXARE A CAPACULUI
MOTORULUI (spate)

MANETA DE CARMA ~—- MANETA DE BLOCARE
AINCLINARI

MANETA DE INCLINARE
CONECTORUL CONDUCTEI (tipul G)
DE COMBUSTIBIL

BRACHETUL PUPA

ANODUL
(pe fiecare latura)
SUPAPA DE EVACUARE
MANUALA (tipul T)
TIJA DE AJUSTARE
A UNGHIULUI TRAVERSEI
(tipul G)

GURA DE VIZITARE A
APEI DE RACIRE
SERVOCOMPRESORUL

ANODUL PORTUL DE EVACUARE/

I!, PORTUL DE ADMISIE A APEI

SURUBUL DE VERIFICARE

A NIVELULUI DE ULEI IN CUTIAfDE VIIFEZE PLI\CUTA ANTICAVITATIE PORTUL DENADMISIE
DE SCURGERE A ULEIULUI DE MOTOR A APEI DE RACIRE
SURUBUL DE il:lCHIDERE I ELICEA
PENTRU SPALARE (tipul echipat sau echipamentul optional)

SURUBUL DE iINCHIDERE
PENTRU SCURGEREA/COMPLETAREA VALVOLINEI

16



IDENTIFICAREA COMPONENTELOR

CASETA TELECOMENZII
(tipul echipat sau echipamentul optional)

TIPUL MONTAT LATERAL (tipul R1)

MANETA TELECOMENZII
MANETA DE ELIBERARE

"x!_ IN POZITIA NEUTRA

= INDICATORI
(presiunea uleiului, supraincalzirea,
| | ACG, PGM-FI)

 COMUTATORUL DE ASIETA/
INCLINARE ELECTRICA (tipul T)
¥ MANETA DE COMUTARE RAPIDA LA RALANTI

CLEMA COMUTATORULUI DE REZERVA

PENTRU OPRIREA DE URGENTA ___..COMUTATORUL MOTORULUI

INDICATOR SONOR i
(in interior)

CHEIA COMUTATORULUI MOTORULUI

"=~ COMUTATORUL PENTRU OPRIREA
o DE URGENTA
DISPOZITIVUL DE REGLARE A FRICTIUNII ==~

MANETEI DE COMANDA

CLEMA COMUTATORULUI PENTRU

SNURUL COMUTATORULUI PENTRU OPRIREA DE URGENTA
OPRIREA DE URGENTA

17



IDENTIFICAREA COMPONENTELOR

BUTONUL DE VENTILATIE

INDICATORUL DE COMBUSTIBIL

REZERVORUL DE COMBUSTIBIL
(tipul echipat sau echipamentul optional)
— |

$TUTUL DE UMPLERE CU COMBUSTIBIL

CONDUCTA DE COMBUSTIBIL
T

CONECTORUL CONDUCTEI DE COMBUSTIBIL
(MAMA)

POMPA DE AMORSARE

18



IDENTIFICAREA COMPONENTELOR
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TUROMETRU
(tipul echipat sau echipament optional)

TUROMETRU DIGITAL
(echipament optional: tipul R)

INDICATOR DE ASIETA
(tipul echipat sau echipamentul optional)

VITEZOMETRU DIGITAL
(echipament optional: tipul R)




4. CONTROALE Sl CARACTERISTICI (tipul h)

Comutatorul motorului (comutatorul de contact)

PORNIRE

.--"'_-_:-'-" \ -%l
60
starT  low  oFe
START PORNIT OPRIT

Maneta de carma este echipata cu un
comutator de contact de tip auto.

Pozitiile cheie:

START: pentru pornirea motorului.
ON: pentru functionarea
motorului dupa pornire

OFF: pentru oprirea motorului

(CONTACTUL OPRIT).

20

PUNCTUL MORT
/

SCHIMBATORUL ' [

DE VITEZE ™=/ [}/

PUNCTUL MORT

ANUNT

Nu lasati comutatorul motorului
(contactul) pornit (cheia in pozitia ON),
cand motorul nu functioneaza,
deoarece se va descarca bateria.

NOTA:

Demarorul nu va functiona daca
schimbatorul de viteze nu este in pozitia
NEUTRAL.

Schimbatorul de viteze

PUNCTII.UL MORT
MARSARIER

INAINTE

* MARSARIER

n42b7

iNAINTE®

PUNCTUL MORT

Utilizati schimbatorul de viteze pentru a
antrena barca in treapta de viteza inainte
sau in marsarier, sau pentru a intrerupe
alimentarea cu energie a motorului de la
elice.  Exista trei  poziti  pentru
schimbatorul de viteze.

FORWARD: barca se deplaseaza inainte.

NEUTRAL: alimentarea cu energie a
motorului este intrerupta de
la elice. Barca nu se
deplaseaza.

REVERSE: pentru mersul cu spatele.



CONTROALE Sl CARACTERISTICI (tipul H)

Maneta de acceleratie

MANETA DE ACCELERATIE

Rotiti maneta in sens orar sau antirorar,
pentru a regla turatia motorului. Rotirea
manetei in directia indicata de sageata

creste turatia motorului.

INDICATORUL DE ACCELERATIE

RAPID LENT

Curba de pe maneta indica

motorului.

START

turatia

Dispozitivul de
acceleratie

ajustare a frictiunii la

DISPOZITIVUL DE AJUSTARE
A FRICTIUNII LA ACCELERATIE

MANETA DE ACCELERATIE

Dispozitivul de ajustare a frictiunii la
acceleratie ajusteaza rezistenta la rotatia
manetei de acceleratie.

Rotiti dispozitivul de ajustare in sens
antiorar pentru a cresgte frictiunea pentru
mentinerea unei setari de acceleratie in
timpul deplasarii.

Rotiti dispozitivul de ajustare in sens orar,

pentru a scadea frictiunea pentru o rotatie
usoara a manetei de acceleratie.

21



CONTROALE SI CARACTERISTICI (tipul H)

Comutatorul pentru oprirea de urgenta

Apasati pe comutatorul pentru oprire de
urgenta, pentru a opri motorul.

22

Snurul/clema comutatorului
URGENTA
pentru oprire de urgenta

SNURUL COMUTATORULUI
PENTRU OPRIRE DE URGENTA

Snurul comutatorului pentru oprirea de
urgenta este furnizatd pentru a opri
motorul imediat ce operatorul cade in apa
sau se afla departe de motorul suspendat.

Motorul se opreste cand clema din capatul
snurului comutatorului pentru oprirea de
urgenta este scoasa din comutatorul
pentru oprire de urgenta.

Cénd actionati motorul  suspendat,
asigurati-va ca ati fixat de operator un
capat al snurului comutatorului pentru
oprirea de siguranta.

OPRIRE

COMUTATORUL PENTRU OPRIRE DE

SNURUL COMUTATORULUI
PENTRU OPRIRE DE URGENTA
CLEMA COMUTATORULUI
PENTRU OPRIRE DE URGENTA

A AVERTISMENT

Daca Snurul comutatorului pentru
oprirea de urgenta nu este instalat,
barca poate sa scape de sub control
daca operatorul cade in apa sau nu
poate sa actioneze motorul suspendat.

Pentru siguranta operatorului si a
pasagerilor, asigurati-va ca ati fixat clema
comutatorului pentru oprirea de urgenta,
situata la un capat al snurului
comutatorului pentru oprirea de urgenta,
cu comutatorul pentru oprirea de urgenta.
Atagati de operator celalalt capat al
snurului comutatorului pentru oprirea de
urgenta.




CONTROALE $I CARACTERISTICI (tipul H)

=
oo fe—— t==m F:J

CLEMA DE REZERVA A
COMUTATORULUI PENTRU
OPRIREA DE URGENTA

NOTA:

Motorul nu porneste daca nu este
instalata clema comutatorului pentru
pornirea de urgenta pe comutatorul pentru
oprirea de urgenta.

in cutia de scule este furnizata o clema de
rezerva a comutatorului pentru oprirea de
urgenta (vezi pagina 108).

Utilizati clema de rezerva a comutatorului
pentru oprirea de urgenta pentru a porni
motorul dezactivat, cand nu este disponibil
snurul comutatorului pentru pornirea de
urgenta, precum in cazul in care
operatorul cade in apa.

Dispozitivul de ajustare al frictiunii la
directie
DISPOZITIVUL DE AJUSTARE

PENTRU FRICTIUNEA
ACCELERATIEI

Pentru cresterea Pentru scaderea
frictiunii frictiunii

Dispozitivul de ajustare a frictiunii la
directie regleaza rezistenta directiei.

O frictiune mai mica permite o rotire mai
usoara a motorului suspendat. O frictiune
mai mare permite mentinerea unui curs
mai stabil Tn timpul deplasarii sau
prevenirea rasucirii motorului suspendat in
timpul remorcarii barcii.

23



CONTROALE $1 CARACTERISTICI (tipul R)

Maneta telecomenzii (tipul R1)

PUNCTUL
MORT
MANETA DE ELIBERARE
LA PUNCTUL MORT INAINTE W __pe_ 3 MARSARIER

MANETA TELECOMENZII

Trecerea vitezelor in treapta de mers
inainte, in marsarier, la punctul mort si
ajustarea turatiei motorului pot fi efectuate
cu maneta telecomenzii.

Este necesar sa trageti de maneta de
eliberare la punctul mort, pentru a actiona
maneta telecomenzii.

24

INAINTE

PUNCTUL
MORT

/

DESCHIDEREA
ACCELERATIEI

TREAPTA

TREAPTA
DESCHIDEREA

MINIM ACCELERATIEI

MINIM J

4

MANETA TELECOMENZII

MARSARIER

MAXIM

INAINTE:

Comutarea manetei in pozitia FORWARD
(respectiv la aproximativ 30° de pozitia
NEUTRAL) cupleaza viteza in pozitia de
mers Tnainte. Mutarea manetei dincolo de
pozitia FORWARD va creste acceleratia si
viteza de Tnaintare a barcii.

PUNCTUL MORT:
Elicea nu mai este actionata de catre
motor.

MARSARIER:

Comutarea manetei in pozitia REVERSE
(respectiv la 30° de pozitia NEUTRAL) va
cupla viteza in margarier. Mutarea
manetei dincolo de pozitia REVERSE va
creste acceleratia si viteza de mers
inapoi a barcii.




CONTROALE $I CARACTERISTICI (tipul R)

Maneta de eliberare la punctul mort
(tipul R1)

MANETA
TELECOMENZII

I@I I.z'-'—';'f{J
ﬁ%f !f‘\

| | | | MANETA DE
S ELIBERARE LA
PUNCTUL MORT

Maneta de eliberare la punctul mort este
setata pe maneta telecomenzii, pentru a
preveni o actionare accidentala a manetei
telecomenzii.

Maneta telecomenzii nu functioneaza
daca nu este mutata in timpul actionarii in
sus a manetei de eliberare la punctul
mort.

Comutatorul motorului (comutatorul de
contact) (tipul R1)

PORNIT

COMUTATORUL
MOTORULUI

Aceasta telecomanda este echipata cu un
comutator de contact de tip auto. La tipul
montat lateral (tipul R1), comutatorul
motorului este situat in partea dvs., langa
caseta telecomenzii.

Pozitiile cheie:

START: pentru pornirea motorului.
ON: pentru angrenarea motorului
dupa pornire.

OFF: pentru oprirea motorului.

(CONTACT OPRIT).

ANUNT

Nu lasati comutatorul motorului
(contactul) pornit (cheia in pozitia ON),
cand motorul nu functioneaza,
deoarece se va descarca bateria.

NOTA:

Motorul de pornire nu va functiona daca
schimbatorul de viteze nu este in pozitia
NEUTRAL si daca clema nu este in
comutatorul pentru oprirea de urgenta.
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CONTROALE $I CARACTERISTICI (tipul R)

Maneta de ralanti rapid (tipul R)

Maneta de ralanti rapid este necesara
doar pentru pornirea modelelor de
motoare suspendate cu carburator.
Modelele BF40D si BF50D folosesc
injectie de combustibil programata, astfel
ca aceasta maneta nu este necesara
pentru pornire.

Dupa ce motorul a pornit si, daca
temperatura aerului este de sub 5° C (41 °
F), maneta/butonul de ralanti rapid poate fi
utilizat(a) pentru a accelera incalzirea
motorului.
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(Tipul R1)

MANETA

TELECOMENZII
PUNCTUL MORT

f POZITIA MAXIMA DE
RALANTI RAPID

POZITIA MINIMA

MANETA DE RALANTI
RAPID

Maneta de ralanti rapid nu se va deplasa
daca maneta telecomenzii nu este in
pozita NEUTRAL. in schimb, maneta
telecomenzii nu se va deplasa daca
maneta de ralanti rapid nu este la pozitia
minima.

Coborati maneta ralanti rapid la pozitia
minima, pentru a descreste ralantiul.

Comutatorul pentru oprirea de urgenta

(tipul R1)
EIN
i
OPRIRE "-.' .

COMUTATORUL PENTRU
OPRIREA DE URGENTA

Apasati pe comutatorul pentru oprirea de
urgenta, pentru a opri motorul.



CONTROALE SI CARACTERISTICI (tipul R)

Snurul/clema comutatorului pentru oprirea de
urgenta
SNURUL

PENTRU _
URGENTA

COMUTATORULUI
OPRIREA DE

CLEMA COMUTATORULUI PENTRU
OPRIREA DE URGENTA

Snurul comutatorului pentru oprirea de
urgenta este conceput pentru a opri
motorul imediat in situatia in care
operatorul cade in apa sau se afla departe
de comenzi.

Clema comutatorului pentru oprirea de
urgenta trebuie cuplata cu clema
comutatorului pentru oprirea de urgenta
sau motorul nu va porni. Cand clema
comutatorului pentru oprirea de urgenta
se decupleaza de la comutatorul pentru
pornirea motorului, motorul se va opri
imediat.

A AVERTISMENT

Daca $nurul comutatorului pentru
oprirea de urgenta nu este setat, este
posibil ca barca sa scape de sub
control daca operatorul cade in apa si

nu poate sa actioneze motorul
suspendat.
Pentru siguranta operatorului si a

pasagerilor, asigurati-va ca ati fixat clema
comutatorului pentru oprirea de urgenta,
situata la un capat al snurului
comutatorului pentru oprirea de urgenta,
cu comutatorul pentru oprirea de urgenta.
Atagati de operator celalalt capat al
snurului comutatorului pentru oprirea de
urgenta.

(Tipul R)

COMUTATORUL PENTRU
OPRIREA DE URGENTA -~

OPRIRE

SNURUL COMUTATORULUI
do PENTRU  OPRIREA  DE
/ URGENTA

CLEMA COMUTATORULUI PENTRU
OPRIREA DE URGEN'[A
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CONTROALE $1 CARACTERISTICI (tipul R)

Clema de rezerva a comutatorului
pentru oprirea de urgenta (tipul R1)

e
iy

CLEMA DE REZERVA A
COMUTATORULUI PENTRU
OPRIREA DE URGENTA

O clema de rezerva a comutatorului
pentru oprirea de urgenta este inclusa in
caseta telecomenazii.
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CONTROALE Sl CARACTERISTICI (tipul T)

Comutatorul de asieta/inclinare
electrica

Asieta electrica

Apasati pe comutatorul de asieta/inclinare
electrica de pe maneta telecomenzii
pentru a ajusta unghiul de reglare intre -4°
si 12°, pentru a mentine un reglaj
corespunzator al barcii. Comutatorul de
asieta/inclinare electrica poate fi actionat
cand barca este in migcare sau stationata.
Utilizand comutatorul de asieta/inclinare
electrica, operatorul poate sa modifice
unghiul de asieta al motorului, pentru a
obtine acceleratia, viteza gi stabilitatea
maxima si pentru a mentine un consum
optim de combustibil.

NOTA:

Unghiul de asieta al motorului cuprins
intre -4° si 12° reprezinta unghiul la care
este instalat motorul suspendat pe barca,
la 12°.

(Tipul H)

COMUTATORUL DE
ASIETA/INCLINARE ELECTRICA

(Tipul R1)
Ty
A |
!@' "
[1Eallf —
=y |
ol | |\
r I |
COMUTATORUL DE - [
ASIETA/INCLINARE MANETA
ELECTRICA TELECOMENZII

ANUNT

Un unghi de asieta/inclinare excesiv in
timpul functionarii poate duce la
iesirea elicei din apa si la ventilarea
elicei si supraturatia motorului. De
asemenea, un unghi de asieta/inclinare
excesiv poate avaria pompa de apa.
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CONTROALE $I CARACTERISTICI (tipul T)

UNGHIUL DE INCLINARE

UNGHIUL DE ASIETA

LINIA VERTICALA (cand
unghiul traversei este de
12°)

inclinarea electrica
Apasati pe comutatorul de asieté/inclinare
electrica, pentru a ajusta unghiul de
inclinare a motorului de la 12° la 63°.
Utilizand comutatorul de reglare/inclinare
electrica, operatorul poate modifica
unghiul de inclinare a motorului pentru
functionare in ape mici, debarcare,
lansare la apa de pe o remorca sau
ancorare.
Inclinati simultan atunci cand aveti
montate doua motoare suspendate.
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Indicatorul de asieta
(tipul echipat sau echipament optional)

INDICATORUL DE ASIETA

Indicatorul de asieta are un interval
cuprins intre -4° si 12° si indica unghiul de
reglare a motorului suspendat. Consultati
indicatorul de asieta cand utilizati
comutatorul de asieta/inclinare electrica,
pentru a obtine performante adecvate ale

barcii.

NOTA:

Unghiul de asieta al motorului cuprins
intre -4° si 12° reprezinta unghiul pe care
il are motorul suspendat atunci cand este
instalat pe barca, la 12°.

Comutatorul de inclinare electrica

(blocul motor)

COMUTATORUL DE INCLINARE ELECTRICA

Comutatorul de inclinare electrica situat
pe blocul motor este un comutator electric
pentru Tinclinarea motorului Tn scopul
remorcarii sau al efectuarii operatiei de
intretinere a motorului  suspendat.
Comutatorul de inclinare electrica trebuie
actionat doar atunci cand barca este
oprita, iar motorul este oprit.



CONTROALE Sl CARACTERISTICI (tipul T)

Supapa de evacuare manuala

ELECTRIC MANUAL
(Pentru fixare) (Pentru eliberare)

SUPAPA DE EVACUARE MANUALA

in cazul n care comutatorul de
reglare/inclinare electrica nu va inclina
motorul suspendat, motorul poate fi
inclinat manual in sus sau in jos, prin
deschiderea supapei de evacuare
manuala. Pentru a inclina manual motorul
suspendat, rotiti supapa de evacuare
manuala de sub brachetul stanga pupa de
maximum doua ori si jumatate in sens
antiorar, cu ajutorul unei surubelnite.

Dupa inclinarea motorului, rotiti supapa de
evacuare manuala in sens orar.

Asigurati-va ca nu exista persoane sub
motorul suspendat inainte de a deschide
supapa de evacuare manuala. Daca
supapa de evacuare este slabita (rotita in
sens antiorar) cand motorul suspendat
este inclinat in sus, motorul suspendat se
va Inclina brusc in jos.

Supapa de evacuare manuala trebuie
bine stransa inainte de a actiona motorul,
altfel este posibil ca motorul sa se incline
in sus la deplasarea cu spatele.

31



CONTROALE Sl CARACTERISTICI (tipul G)

Maneta de inclinare

J'l.LIBER

!

B |-BLOCAT

Utilizati maneta de inclinare pentru a
ridica provizoriu motorul cand barca se
deplaseaza in ape mici sau cand acostati
sau ancorati in ape mici. Prin ridicarea
manetei de inclinare, se deblocheaza
motorul, care poate fi inclinat. Prin
coborarea manetei de inclinare, se
blocheaza motorul

A AVERTISMENT]

Asigurati-va ca ati coborat maneta de
inclinare si ca ati blocat motorul inainte
de a porni la drum. in timpul deplasarii,
motorul se poate ridica si comuta in
marsarier, avand drept consecinta
vatamarea corporala a pasagerilor.
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A AVERTISMENT

Nu dezasamblati ansamblul
amortizorului asistat pe gaz, deoarece
acesta este umplut cu gaz de inalta
presiune.

Tija de ajustare a unghiului traversei

TIJA DE AJUSTARE A UNGHIULUI
TRAVERSEI

Utilizati tija de ajustare a unghiului
traversei pentru a regla corespunzator
unghiul motorului. Unghiul motorului
poate fi ajustat la cinci unghiuri prin
modificarea pozitiei tijei de ajustare.



CONTROALE $I CARACTERISTICI (comune)

Maneta de blocare a inclinarii

f? A T\

\ g J
"I;,r ~  BLOCAT R
L e

MANETA DE BLOCARE A iNCLINARII

Utilizati maneta de blocare a inclinarii
pentru a ridica motorul si pentru a-1 bloca
pe pozitie cand barca este acostata sau
ancorata pentru o perioada indelungata.

Tnclina’;i motorul in pozitie maxima si
deplasati maneta de blocare in sensul de
blocare.

Indicatorul/indicatorul acustic de

presiune a uleiului

Indicatorul de presiune a uleiului se
opreste si se declanseaza semnalul
acustic cand nivelul uleiului este scazut
si/sau sistemul de lubrifiere a motorului
este defect. De aceasta data, turatia
motorului se reduce treptat.

(Tipul H)

(VERDE)

(o]

i
INDICATORUL DE s ==
PRESIUNE A ULEIULUI 2%
.-"'-.-' A

(Tipul R1)

(semnal acustic intern)

INDICATORUL DE
PRESIUNE A ULEIULUI

(VERDE)

INDICATOR ACUSTIC
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CONTROALE Sl CARACTERISTICI (comune)

Indicatorul/semnalul acustic de
supraincalzire

(Tipul H)

(ROSU)

Indicatorul de supraincalzire porneste, iar
semnalul acustic se declanseaza cand
circuitul de racire a motorului este defect.

De aceasta data, turatia motorului este -~ =
redusa. (semnal acustic intern)

INDICATORUL DE
SUPRAINCALZIRE

(Tipul R1) o
INDICATORUL DE SUPRAINCALZIRE

(ROSU)

INDICATOR ACUSTIC
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Indicatorul/semnalul acustic ACG

Indicatorul ACG porneste, iar semnalul
acustic se declanseaza cand sistemul de
incarcare este defect.



CONTROALE $I CARACTERISTICI (comune)

(Tipul H)
(ROSUV)
INDICATORUL
| ACG
; TP
(alarma interna)
INDICATORUL

(Tipul R1) AcG

INDICATOR
ACUSTIC

Indicatorul/semnalul acustic PGM-FI (Tipul H)

(ROSU)

L‘@J INDICATORUL
- PGM-FI
2
i)
f%

(alarma interna)

Indicatorul PGM-FI porneste, iar sirena se
declanseaza cand sistemul de control al
motorului este defect.

(Tipul R1) e

(ROSU)

INDICATOR
ACUSTIC
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CONTROALE $I CARACTERISTICI (comune)

Butonul de asieta
SURUBUL DE

Butonul de asieta

ELICEA

Daca volanul/carma sunt trase n lateral in
timpul deplasarii cu viteza maxima, reglati
butonul de asieta, astfel incat barca sa se
deplaseze drept Thainte.

Slabiti surubul de fixare si rotiti butonul de

asieta la stanga sau la dreapta, pentru
ajustare (vezi pagina 89).

36

Anodul

ANODUL
(brachetul pupa)

Anodul este un metal sacrificat, care protejeaza
motorul suspendat impotriva coroziunii.

ANUNT

Nu vopsiti anodul. Va deteriora functia
metalului anodului, care poate cauza
rugina si coroziune la motorul
suspendat.

ANODUL
(pe fiecare latura)



CONTROALE $I CARACTERISTICI (comune)

Gura de vizitare a apei de racire Gura de admisie a apei de racire

GURA DE

VIZITARE A GURA DE ADMISIE A
APEI DE RACIRE

APEI DE RACIRE

Apa de racire este verificata aici, pentru a | Apa de racire a motorului este captata in
vedea daca aceasta circula corespunzator | motor prin intermediul acestei guri.
in interiorul motorului.

Dupa pornirea motorului, verificati prin
gura de vizitare a apei de racire daca apa
de racire circula in motor.
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CONTROALE $I CARACTERISTICI (comune)

Clema de fixare a capacului motorului

(fata/spate) opate
(fata)
|I I| CLEMA DE FIXARE A
CLEMA DE FIXARE A | | - . CAPACULUI MOTORULUI
CAPACULUI MOTORULUI |m |||-:n|| 'ﬁ‘f L (spate)
(fata) 9 I

DEBLOCARE ‘ BLOCARE f

BLOCARE

Inchideti/deschideti maneta de fixare a
capacului motorului, pentru a instala sau
inlatura capacul motorului.
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Busonul de umplere cu combustibil (tipul
echipat)(cu buton de ventilatie si indicator de
combustibil)

BUTONUL DE VENTILATIE

INCHIDERE
DESCHIDERE

1Y
— Q

INDICATORUL DE BUSONUL DE UMPLERE CU
COMBUSTIBIL COMBUSTIBIL

Butonul de ventilatie al busonului de
umplere cu combustibil controleaza aerul
care intra si iese in si din rezervorul de
combustibil.

Indicatorul de combustibil face parte din
busonul de umplere cu combustibil si
indica nivelul de combustibil din rezervor.
La realimentarea  rezervorului de
combustibil, rotiti butonul de ventilatie in
sens antiorar, pentru a deschide si
inlatura  busonul de umplere cu
combustibil.

Rotiti butonul de ventilatie in sens orar i
inchideti-l bine Tnainte de a transporta
sau depozita rezervorul de combustibil.



CONTROALE $I CARACTERISTICI (comune)

Conectorul conductei de combustihil
CONECTORUL CONDUCTEI DE
COMBUSTIBIL

(pe partea rezervorului de (pe partea motorului suspendat)
combustibil)

Conectorul conductei de combustibil este
utilizat pentru a conecta conducta de
combustibil Tntre rezervorul de combustibil
separat si motorul suspendat.

Turometrul (tipul echipat sau
echipamentul optional)

TUROMETRUL

Turometrul indica turatia motorului Tn
rotatii pe minut.
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CONTROALE $I CARACTERISTICI (comune)

Turometrul digital
(echipament optional: tipul R)

=

o

il
fi

Turometrul digital cuprinde urmatoarele
functii.

e Turometru

Contor de timp

Indicator de asieta

Indicator de presiune a uleiului
Indicator de supraincalzire

Indicator ACG

¢ Indicator PGM-FI

Consultati ghidul de utilizare inclus cu
fiecare turometru digital pentru informatii
privind functionarea.
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Vitezometrul digital
(echipament optional: tipul R)

Vitezometrul digital cuprinde urmatoarele
functii.

e Vitezometru

Contor de nivel al combustibilului
Voltmetru

Contor de parcurs

Contor de integrare a combustibilului
Contor de economisire a
combustibilului

e Contor al debitului de combustibil
Consultati ghidul de utilizare inclus cu
fiecare vitezometru digital pentru informatii
privind functionarea

Cupla de interfata

Informatiile bazate pe specificatile NMEA 2000
privind turatia motorului, consumul de combustibil
si diferitele avertismente pot fi consultate prin
conectarea motorului la cablul de interfata
(comercializate separat). Contactati dealerul
pentru informatii suplimentare.

CUPLA DE INTERFATA



INSTALARE

5. INSTALARE

Daca motorul suspendat nu este
instalat in mod corespunzator,
atunci se poate ca acesta sa cada in
apa, ambarcatiunea sa nu poata
naviga drept Tnainte, viteza
motorului sa nu creasca si sa existe
un consum mult mai mare de
combustibil.

Recomandam ca motorul suspendat sa
fie instalat de catre un distribuitor de
motoare suspendate autorizat Honda.
Consultati distribuitorul autorizat Honda
din zona dumneavoastra pentru
achizitionarea de piese optionale,
instalarea si punerea in functiune a
echipamentelor.

Ambarcatiunea adecvata
Selectati  ambarcatiunea
pentru puterea motorului.

potrivita

Puterea motorului:
BF40D: 29.4 kW (40 PS)
BF50D: 36.8 kW (50 PS)

Recomandarea cu privire la putere
este indicata pe majoritatea
ambarcatiunilor.

A AVERTISMENT

Nu depasiti recomandarea de putere
a fabricantului ambarcatiunii, pentru
a nu provoca raniri de persoane sau
distrugeri asupra ambarcatiunii.

inaltimea cadrului pupei

T (Inaltimea cadrului pupei
la motor)
<cand unghiul cadrului pupei
este 12°>

Tip:

416 mm (16.4 inci)

521 mm (20.5 inci)

556 mm (21.9 inci)

x|<|rw

622 mm (24.5 inci)

Selectati motorul suspendat care este
adecvat inaltimii  cadrului  pupei
ambarcatiunii dumneavoastra.



INSTALARE

Amplasament

LINIA MEDIANA

Instalati motorul suspendat la pupa, pe
linia mediana a ambarcatiunii.

inaltimea de instalare

INALTIMEA
CADRULUI PUPEI NIVELUL
\ APEI

A i [B/ [ A"
| i 4 L
INALTIMEA Q—,.’;Q 0—350 mm

CADRULUI IS (0—2in)

PUPEI PLACUTA ANTICAVITATIE
MOTORULUI ’ ’
Placuta anticavitatie a motorului

suspendat trebuie sa se afle la 0-
50mm (0-2 inci) sub  fundul
ambarcatiunii. Dimensiunile corecte
difera in functie de tipul ambarcatiunii
si de felul in care este configurat fundul
ambarcatiunii. Respectati inaltimea de
instalare recomandata de producator.

ORIFICIUL DE
EVACUARE

150mm sau
mai mult

_-ﬁlw['gw NIVELUL APEI

COMPLET
INCLINAT

=

| ANUNT

¢ Nivelul apei trebuie sa fie la cel putin
100 mm (4 inci) deasupra placutei de
anticavitatie, altfel pompa de apa
poate sa nu primeasca suficienta apa
de racire, iar in acest caz motorul se
va supraincalzi.

e Daca pozitia de instalare a motorului
suspendat este prea joasa, poate
aparea un efect advers asupra
motorului. Aliniati/ajustati motorul
suspendat cand ambarcatiunea este
complet incarcatad si opriti motorul.
Verificati daca orificiul de evacuare
se afla la 150 mm (5,9 inci) sau mai
mult deasupra nivelului apei.
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INSTALARE

Instalarea motorului suspendat

BRACHETUL PUPEI

SAIBE (4)

PIULITE (8) \

SAIBE (8) /

1. Aplicati siliconul de etangare cu
silicon (Three Bond 1216 sau o
substanta echivalenta) la orificile de
montare ale motorului suspendat.

2. Instalati motorul suspendat pe
ambarcatiune si asigurati-l cu suruburi,
saibe si piulite.

SURUBURI (12 X 100 MM) (4)

NOTA:

Cuplul de strangere standard:

15 —-20 Nm (1.5 — 2.0 kgf m, 11-14 Ibf
ft)

Cuplul de strangere standard este dat
orientativ. Strangerea piulitei poate fi
diferitd in functie de materialul
ambarcatiunii. Consultati-va cu un
distribuitor autorizat Honda de motoare
suspendate.

CARLIGUL  ___
DE RIDICARE T

BUCLA DE
SUSPENDARE

Instalati motorul suspendat in
siguranta. Daca un motor suspendat
nu este bine montat, acesta se poate
desprinde de ambarcatiune, se
poate deteriora sau poate cauza
raniri grave de persoane.

fnaintea instalarii motorului suspendat
pe ambarcatiune, agatati motorul cu
carlig sau alt dispozitiv adecvat,
atasand bucla de suspendare la motor.
Utilizati un carlig a carui greutate
permisa este de 250 kg (551 Ibs) sau
peste.
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Inspectarea unghiului motorului (la navigare)

INCORECT
ACEASTA POZITIE A MOTORULUI
DETERMINA PROVA
AMBARCATIUNII SA SE RIDICE
PREA MULT DIN APA

Instalati motorul suspendat in cel mai
bun unghi de aliniere pentru o navigare
sigura la capacitate maxima.

Unghiul de aliniere este prea mare:
Pozitie incorecta, determina
ambarcatiunea sa se ridice prea mult
din apa la prova.

INCORECT
ACEASTA POZITIE A MOTORULUI
DETERMINA PROVA
AMBARCATIUNII SA SE INCLINE
PREA MULT IN FATA (SA ARE)

Unghiul de aliniere este prea mic:
Pozitie incorecta, determina
ambarcatiunea sa se incline prea mult
in fata.

CORECT
ACEASTA POZITIE A MOTORULUI
CONFERA O PERFORMANTA
MAXIMA

Unghiul de aliniere difera in functie de
combinatia ambarcatiunii, motorului
suspendat, elicei si conditiilor de
navigare.

Reglati motorul suspendat astfel incat
sa fie perpendicular pe suprafata apei
(adica axa elicei sa fie paralela cu
suprafata apei).
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INSTALARE

Reglarea unghiului motorului
(tip G)

Exista cinci trepte de reglare.

1. Inclinati motorul in unghiul de

Tnclinare adecvat.

\ o

—.—'_":-.lACAPATULiNDOIT ‘
IN SUS
P P
l
I % &
\ a 7|

CADRULUI PUPEI

2. Impingeti tija de reglare, rasuciti n
sus la pozitia de deblocare si trageti

pentru a scoate tija.

PENTRU A MODIFICA

( )

) | ;

T /WA | / ;

PENTRU BLOCARE POZ'T'A BLOCAT
TIJA DE REGLARE

POZITIA DEBLOCAT

3. Introducand tija de reglare in orificiul
potrivit, rasuciti-o in jos pentru a bloca.
Dupa blocare, trageti tija de reglare si

asigurati-va ca nu se retrage.

| ANUNT |
Pentru a preveni deteriorarea
motorului sau ambarcatiunii,

asigurati-va de faptul ca tija de

reglare este in pozitia blocat.
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Conexiunile bateriei

Utilizati o baterie cu CCA — AMPERAJ
PENTRU PORNIRE LA RECE 420A la
-18°C (0°F) si o capacitate de rezerva
de 229 min (12V 55Ah/5 ore sau 12V
65Ah/20 ore) sau mai multe specificatii.
Bateria este o piesa optionala (adica o
piesa care trebuie achizitionata separat
de motorul suspendat).

A AVERTISMENT

Bateriile produc gaze explozive:
daca sunt aprinse, o explozie poate
cauza raniri foarte grave sau orbire.
La incarcare, asigurati-va ca
ventilatia este suficienta.

e RISC CHIMIC: Electrolitul
bateriei contine acid sulfuric.
Contactul cu ochii sau pielea,
chiar prin haine, poate cauza
arsuri grave. Utilizati o masca
de protectie pentru fata si
echipament de protectie.

e In apropierea Dbateriei nu
trebuie sa existe sau sa se
produca flacari sau scantei si
sa nu se fumeze. ANTIDOT:
Daca electrolitul ajunge in
contact cu ochii, clatiti din
abundenta cu apa calduta
timp de cel putin 15 minute si
solicitati de urgenta serviciile
medicale.

OTRAVA: Electrolitul este o otrava.

ANTIDOT:

- Extern: Clatiti din abundenta cu
apa.

- Intern: Beti cantitati mari de apa
sau lapte. Urmati cu lapte de
magneziu sau ulei vegetal si
solicitati de wurgenta serviciile
medicale.

NU LASATI LA INDEMANA
COPIILOR.

Pentru a proteja bateria de
deteriorarea mecanica si pentru a
preveni caderea sau rasturnarea ei,
bateria trebuie sa fie:

e Instalata in pozitia corecta intr-o
cutie rezistenta la coroziune.

e Asigurata in ambarcatiune in
mod corespunzator.

e Asigurata intr-un loc protejat de
bataia directa a soarelui si de
stropirea cu apa.

e Sa nu fie 1in apropierea
rezervorului  de  combustibil
pentru a evita eventualele
scantei din apropierea
rezervorului.
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INSTALARE

(+) TERMINAL

(—) TERMINAL

Conectati cablurile bateriei:

1. Conectati cablul cu capacul de
terminal rosu la terminalul pozitiv (+) al
bateriei.

2. Conectati cablul cu capacul de
terminal negru la terminalul negativ (-)
al bateriei.

OBSERVATIE:

Céand pe ambarcatiune sunt montate
doua motoare suspendate, conectati
cate o baterie separata la motorul
suspendat din dreapta, cat si la cel din
stanga.

ANUNT

Asigurati-va ca ati conectat

mai ntai polul pozitiv al
cablului bateriei. La
deconectarea cablurilor,

deconectati mai intai polul
negativ, apoi polul pozitiv.
Demarorul nu va functiona
normal 1in cazul 1in care
cablurile nu sunt conectate in
mod corespunzator la
terminale.

Nu conectati bateria cu
polaritatea inversata, intrucat

acest lucru va defecta
sistemul de incarcare al
bateriei din motorul
suspendat.

Nu deconectati cablurile
bateriei cand motorul este
inca in functiune.

Deconectarea cablurilor cata
vreme motorul este inca in
functiune va defecta sistemul
electric al motorului.

Nu amplasati rezervorul de
combustibil Tn  apropierea
bateriei.

Extensia cablului bateriei:
extinderea cablului original al
bateriei va determina
scaderea voltajului bateriei
datorita lungimii marite a

cablului si a numarului de
conexiuni. Aceasta scadere a

voltajului poate determina
avertizorul sonor sa sune
temporar la pornirea
demarorului si poate

impiedica motorul suspendat
sa porneasca. Daca motorul
suspendat porneste si
avertizorul sonor suna
temporar, probabil ca voltajul
abia daca este suficient cat sa
ajunga la motor.
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Instalarea telecomenzii
(tipul echipat sau echipament
optional)

Amplasamentul cutiei de telecomanda

MANETA
CUTIA TELECOMENZII

TELECOMENZII

ANUNT ‘ CABLUL

Daca sistemul de directie, cutia TELECOMENZII

telecomenzii gi cablul telecomenzii
nu sunt instalate in mod
corespunzator sau daca sunt
instalate elemente de tipuri diferite,
exista riscurile producerii unui v
accident. In vederea instalarii CUTIE DE TELECOMANDA DE TIP MONTARE

adecvate, consultati un distribuitor LATERALA
autorizat de motoare suspendate
Honda.

Instalati cutia telecomenzii in pozitia in
Cutia de comanda este disponibila Tn care este usor de manevrat maneta si
trei tipuri. comutatoarele. Asigurati-va ca nu
Selectati cutia de comanda cea mai existd obstacole in calea cablului de
potrivité’ motorului  dumneavoastra telecomanda.
suspendat luand in considerare pozitia
de instalare, posibilititile de operare si Pozitia cutiei de comanda ale celorlalte
alti factori in legaturda cu cutia de tipuri trebuie determinata in acelasi
comanda. mod.

Pentru mai multe informatii, consultati
un distribuitor autorizat de motoare
suspendate Honda.
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Lungimea cablului telecomenzii

Masurati distanta de la cutia de
comanda la motor de-a lungul cablului.
Lungimea recomandata a cablului este
cu 300 — 450 mm (11.8 — 17.7 inci) mai
mare decét distanta masurata.

Asezati cablul de-a lungul caii
predeterminate si  asigurati-va ca
lungimea sa este adecvata.

Conectati cablul la motor si asigurati-va
ca nu este rasucit, prea indoit,
tensionat peste masura si ca nu
impiedica in vreun fel manevrarea
ambarcatiunii.

| ANUNT

Nu indoiti prea tare cablul
telecomenzii — raza curburii trebuie
sa fie cel putin 300mm, altfel ar
putea afecta durata de viata sau
operarea manetei de telecomanda.

Selectarea elicei

Selectati elicea adecvata astfel incat
viteza motorului la acceleratie maxima
este, la BF40D: 5.000 min™ (rpm) la
6.000 min® (rpm). Pentru BF50D:
5.500 min™* (rpm) la 6.000 min™ (rpm)
cand ambarcatiunea este incarcata.

Viteza motorului variaza in functie de
dimensiunea elicei si particularitatile
ambarcatiunii. Daca depasiti numarul
de rotatii pe minut recomandate pentru
motor, acesta se poate defecta.
Utilizarea unei elice corespunzatoare
asigura o acceleratie puternica, o
viteza de top, consum optim de
carburant si o navigare ideala, precum
si o durata de viata prelungita pentru
motor.

In  vederea selectdrii unei elice
corespunzatoare, consultati un
distribuitor  autorizat de motoare
suspendate Honda.
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VERIFICARILE DINAINTEA PUNERIIiN FUNCTIUNE

6. VERIEICARILE DINAINTEA
PUNERII IN FUNCTIUNE

BF40D/50D este un motor in patru
timpi, racit cu apa care functioneaza cu
benzina fara plumb. Are nevoie, de
asemenea, si de ulei de motor. Trebuie
sa efectuati unele verificari inainte de a
pune motorul in functiune.

Verificarile anterioare punerii in
functiune a motorului trebuie
efectuate cu motorul oprit.

Scoaterea / instalarea capacului
motorului

(partea din fata)

MANETA DE
BLOCARE FIXARE A
CAPACULUI
MOTORULUI

e Pentru a scoate capacul, ridicati
clemele de fixare ale capacului
motorului din partea din fata si
din partea din spate si apoi
scoateti capacul.

e Pentru a-l instala, puneti
capacul, prindeti clemele din
fata si din spate si apasati in jos
manetele de fixare din fata si din
spate ale capacului.

(partea din spate)

4 ,-'_'/._'_;;\
— A )
’/d DEBLOCARE
MANETA DE
FIXARE A BLOCARE
CAPACULUI
MOTORULUI

A AVERTISMENT

Nu puneti n functiune motorul
suspendat fara capacul motorului
montat. Partile mobile expuse pot duce
la raniri grave.
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VERIFICARILE DINAINTEA PUNERIIiN FUNCTIUNE

Uleiul de motor

ANUNT:

e Uleiul de motor este un factor
major  care influenteaza
performanta si durata de viata
a motorului. Uleiurile
nondetergente si de slaba
calitate nu sunt recomandate,
intrucat au proprietati de
lubrifiere necorespunzatoare.

e Daca motorul functioneaza cu
ulei insuficient, se poate
defecta.

Uleiul recomandat

Utilizati un ulei pentru motoare Honda
in patru timpi sau un ulei de motor de
calitate premium certificat pentru a
respecta sau a depasi standardele
fabricantului pentru categoria de
service APl SG, SH sau SJ. Uleiurile
de motor clasificate SG, SH sau SJ vor
avea aceste specificatii pe recipient.

Uleiul SAE 5W-30 este recomandat
pentru utilizarea generala.

SW=30

| A T L LW [ P |
a 20 40 60 80 100°F

Temperatura mediului ambiant

Verificare si reumplere

MARCAJUL
. DE NIVEL
SUPERIOR

ete— MARCAJUL
“  DE NIVEL
INFERIOR

\
JOJA INDICATOARE A NIVELULUI ULEIULUI

1. Pozitionati motorul vertical si
scoateti capacul motorului.

2. Scoateti joja si stergeti-o cu o carpa
curata.

3. Reintroduceti joja complet inauntru,
apoi scoateti-o si vedeti nivelul indicat.
Daca este in propierea sau sub
marcajul de nivel inferior, atunci
scoateti bugonul de ulei si umpleti cu
ulei recomandat pana la marcajul de
nivel superior. Puneti inapoi busonul gi
reintroduceti joja de indicare a nivelului
uleiului. Nu strangeti prea tare.
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VERIFICARILE DINAINTEA PUNERIIiN FUNCTIUNE

Daca uleiul de motor este contaminat
sau decolorat, inlocuiti-l (a se vedea
pagina 111  pentru intervalul si
procedura de inclouire).

4. Reinstalati capacul motorului i
blocati-l Tn mod corespunzator.

ANUNT:

Nu umpleti prea tare cu ulei de
motor. Dupa reumplere, verificati
uleiul. Motorul se poate defecta si
atunci cand uleiul este insuficient si
atunci cand este prea mult ulei.

Combustibilul
(tipul echipat cu
combustibil)

BUSON PENTRU
UMPLEREA CU
COMBUSTIBIL

rezervor de

INDICATOR DE
COMBUSTIBIL

NIVELUL
SUPERIOR

Verificati nivelul de combustibil si
reumpleti pdna la semn, daca este
necesar. Nu umpleti rezercorul mai sus
de semn.

OBSERVATIE:

Deschideti butonul de ventilare inainte
de a scoate busonul. Cand butonul de
ventilare este inchis, busonul este greu
de scos.

Utilizati benzina fard plumb cu o cifra
octanica de 91 sau mai mare.
Utilizarea benzinei cu plumb drept
combustibil poate defecta motorul.

Nu utilizati niciodata un amestec de
ulei si benzina sau benzina cu
impuritati. In rezervorul de combustibil
nu trebuie sa intre mizerie, praf sau
apa.

Capacitatea rezervorului de

combustibil (rezervor separat): 25 L
(6.6 galoane S.U.A.).
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VERIFICARILE DINAINTEA PUNERIIiN FUNCTIUNE

A AVERTISMENT]

Benzina este extrem de inflamabila si

poate exploda in anumite conditii.

o Efectuati alimentarea cu
combustibil  intr-o zona bine
aerisita, cu motorul oprit.

e Nu fumati si nu produceti flacari
sau scéntei in zona in care
alimentati cu combustibil sau acolo
unde este depozitata benzina.

e Nu umpleti peste masura rezervorul
de combustibil (combustibilul sa nu
ajunga pana la gatul busonului).
Dupa realimentare, asigurati-va ca
busonul este remontat in mod
corespunzator.

e Auveti grija sa nu varsati combustibil
in timpul alimentarii. Combustibilul
varsat sau vaporii de combustibil
pot lua foc. Daca s-a varsat
combustibil, asigurati-va ca zona
este uscata inainte de a porni
motorul.

o Evitati contactul repetat sau
prelungit cu pietea si nu inhalati
vaporii.

NU LASATI LA iINDEMANA

COPIILOR.

Benzina cu continut de alcool

Daca va decideti sa utilizati benzina cu
continut de alcool, asigurati-va ca cifra
sa octanica este cel putin cea
recomandatd de Honda. Exista doua
tipuri de benzina cu continut de alcool:
una care contine etanol si alta care
contine metanol. Nu utilizati benzina
care contine peste 10% etanol. Nu
utilizati benzina care contine metanol
(metil sau alcool de lemn) si care nu
contine si solventii si inhibitorii de
coroziune necesari pentru metanol. Nu
utilizati niciodata benzina care contine
mai mult de 5% metanol, chiar daca
are solventii si inhibitorii de coroziune
necesari.

OBSERVATIE:

Deteriorarea  sistemului  de
combustibil sau problemele de
performantd a motorului care
rezulta din utilizarea benzinei cu
continut de alcool, nu sunt
acoperite de garantie. Honda nu
admite utilizarea de combustibil
cu continut de metanol, intrucat
dovezile cu privire la eficienta si
adecvarea lor sunt incomplete.

lnainte de a achizitiona
combustibil de la o statie de
combustibil pe care nu o
cunoasteti, incercati sa aflati
daca respectivul combustibil
contine alcool. Daca contine,
aflati ce tip de alcool este si in
ce procentaj, Daca, dupa
realimentarea cu benzina cu
continut de alcool, sesizati
probleme de operare a
motorului, schimbati cu benzina
care nu contine alcool.
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VERIFICARILE DINAINTEA PUNERIIiN FUNCTIUNE

Verificarea elicei si splintului

A AVERTISMENT]

Lamele elicei sunt subtiri si ascutite.
Manevrarea inadecvata poate duce
la raniri grave.
La verificarea elicei
e Scoateti clema comutatorului
de oprire de urgenta pentru a
evita pornirea accidentala a
motorului.
o Utilizati manusi groase.

in timpul navigarii, elicea se roteste
rapid. Tnainte de a porni motorul,
verificati lamele elicei sa nu fie
deteriorate sau deformate si, daca este
cazul, inlocuiti-le.

Este bine sa aveti o elice de rezerva in
cazul unui accident survenit in timpul
navigarii. Daca nu este disponibila o
elice de rezerva, intoarceti-va in port la
viteza redusa si inlocuiti-o (a se vedea
pagina 125).

In  vederea selectarii unei elice,
consultati un distribuitor autorizat de
motoare suspendate Honda.

in  ambarcatiunea  dumneavoastra
trebuie sa aveti o saiba de rezerva, o
piulita crenelata si un splint.

SPLINT

3 PIULITA

Viteza motorului variaza in functie de
dimensiunea elicei si de particularitatile
ambarcatiunii. Daca veti tura motorul
peste numarul de rotati pe minut
permise, acesta se va defecta.
Utilizarea unei elice corespunzatoare
asigura o acceleratie puternica, o
viteza de top, consum optim de
carburant gi o navigare ideala, precum
si o durata de viata prelungita pentru
motor.

in  vederea selectdrii unei elice
corespunzatoare, consultati un
distribuitor  autorizat de motoare
suspendate Honda.

/@?M CRENELATA

1. Verificati elicea sa nu fie deteriorata,
uzata sau deformata.

Daca elicea este necorespunzatoare,
inlocuiti-o.

2. Verificati daca elicea este montata in
mod corespunzator.

3. Verificati gplintul sa nu fie deteriorat.
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Reglarea inaltimii/unghiului echei
(tip H)

Tnél’;imea si unghiul echei poate fi
reglat in trei pozitii prin modificarea
directiei de instalare a blocului de
reglare a naltimii. Selectati o inaltime
si un unghi care sa corespunda
operatorului ambarcatiunii si asigurati
blocul.

Procedura de
inaltimii/unghiului
1. Ridicati echea si scoateti surubul cu
flansa de 8 x 28 mm si blocul de
reglare a inaltimii.

2. Impingeti in jos echea. Determinati
directia de instalare a blocului de
reglare a inaltimii si asigurati blocul cu
bulonul cu flansa de 8 x 28 mm.

reglare a

[{{§. P | UNGHIUL ECHELI: 7°
% UNGHIUL ECHEI: 21°

o \
20 SN
] '\\IE}ZA ‘_/3,:_\;}

T2

/ {*5.’3"”"/---

|
3

—

UNGHIUL ECHEI: 13°

Instalati blocul de reglare a inaltimii astfel
incat unghiul selectat al echei sa fie in
aceasta pozitie.

BULON CU FLANSA
8 X 28 MM

BLOCUL DE REGLARE A
INALTIMII

275 mm
(10.8 in)

UNGHIUL ECHEL: 7°

336 mm
(13.2in)

399 mm
(15.7 in)

UNGHIUL ECHEI: 21°

l INALTIME

"~ Punct de referintd
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VERIFICARILE DINAINTEA PUNERIIiN FUNCTIUNE

Frictiunea carmei
(tipul H)

DISPOZITIV DE REGLARE A

FRICTIUNII CARMEI PLACA DE FRICTIUNE

A% 3 PENTRU A
v “MARI SCADEA
FRICTIUNEA  FRICTIUNEA
(BLOCARE)  (LIBER)

Verificati daca miscarea carmei este
usoara.

Pentru o carmire usoara, reglati
dispozitivul de reglare al frictiunii la
carmire astfel incat la cotire sa se
simta o usoara rezistenta.

OBSERVATIE:

Nu aplicati lubrifiant sau ulei pe placuta
de frictiune. Lubrifiantul sau uleiul va
reduce frictiunea dispozitivului de
reglare.

Frictiunea manetei de telecomanda
(tipul R)

PENTRU A MARI
FRICTIUNEA

SURUBUL DE
FRICTIUNE AL
MANETEI DE
COMANDA

PENTRU A SCADEA
FRICTIUNEA

Verificati daca maneta telecomenzii se
misca usor.

Frecarea manetei de comanda poate fi
reglata prin rotirea spre dreapta sau
spre stanga a dispozitivului de reglare
a frecarii manetei de comanda.

Filtrul de combustibil

FILTRUL DE COMBUSTIBIL

Filtrul de combustibil este amplasat in
apropierea manetei de fixare a
capacului  motorului pe  partea
ambarcatiunii.  Verificati  filtrul  de
combustibil. Cand s-a acumulat apa in
acest filtru, atunci inelul rosu incepe sa
pluteasca. Curatati-l sau consultati un
distribuitor  autorizat de motoare
suspendate Honda pentru curatare (a
se vedea pagina 119).
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VERIFICARILE DINAINTEA PUNERIIiN FUNCTIUNE

Bateria

ANUNT:

Particularitatile bateriei pot diferi in
functie de tipul de baterie folosit, iar
instructiunile de mai jos pot sa nu
se aplice pentru bateria pe care o
utilizati dumneavoastra la motor.

Consultati instructiunile
fabricantului bateriei pe care o
utilizati.

Verificarea bateriei

Verificati daca fluidul din baterie se afla
intre marcajele de nivel superior si
inferior si daca orificiul de aerisire nu
este imbacsit.

Daca fluidul de baterie este in
apropierea sau sub nivelul inferior,
adaugati apa distilata pana la nivelul
superior (a se vedea pagina 116).

Verificati daca cablurile bateriei sunt
conectate in mod corespunzator.

Daca terminalele  bateriei  sunt
contaminate sau corodate, scoateti
bateria si curatati terminalele (a se
vedea pagina 116).

TERMINALUL
POZITIV (+)

| SUPERIOR

NIVELUL
INFERIOR

A AVERTISMENT]

Bateriile produc gaze explozive:
daca sunt aprinse, o0 explozie
poatecauza raniri foarte grave sau
orbire. La incarcare, asigurati-va ca
ventilatia este suficienta.

e RISC CHIMIC: Electrolitul
bateriei contine acid sulfuric.
Contactul cu ochii sau pielea,
chiar prin haine, poate cauza
arsuri grave. Utilizati o masca
de protectie pentru fata si
echipament de protectie.

e In apropierea Dbateriei nu
trebuie sa existe sau sa se

produca flacari sau scantei si
sa nu se fumeze. ANTIDOT:
Daca electrolitul ajunge in
contact cu ochii, clatiti din
abundenta cu apa calduta
timp de cel putin 15 minute si
solicitati de urgenta serviciile
medicale.

OTRAVA: Electrolitul este o otrava.

ANTIDOT:

- Extern: Clatiti din abundenta cu
apa.

- Intern: Beti cantitati mari de apa
sau lapte. Urmati cu Ilapte de
magnezie sau ulei vegetal si
solicitati de urgenta serviciile
medicale.

NU LASA]’I LA INDEMANA

COPIILOR.
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VERIFICARILE DINAINTEA PUNERIIiN FUNCTIUNE

Alte verificari

(1)
Verificati urmatoarele elemente:
(1) Furtunul de combustibil s& nu fie
rasucit, rupt si sa nu aiba vreo legatura
slabita.
(2) Echea sa fie instalatd corect si sa
poata fi manevrata usor (tipul H).
Maneta telecomenzii sa poata fi
manevrata usor (tipul R).
(3) Comutatoarele sa functioneze in
mod adecvat.
(4) Montantul pupei sa nu fie deteriorat
sau slabit.
(5) Trusa de unele sa nu aiba elemente
lipsa.
(6) Metalul anodului sa nu fie
deteriorat, slabit sau corodat excesiv.

SET DE SCULE

SFOARA PENTRU

’ CHEIE10X12mM  _pORNIRE MANUALA

UTILIZATORULUI

Anodul (metalul de sacrificiu) ajuta la
protejarea motorului fata de
deteriroarea cauzata de corodare;
anodul trebuie expus direct actiunii
apei de fiecare data cand se utilizeaza
motorul. Metalul anodului trebui Tnlocuit
atunci cand s-a redus la jumatate din
dimensiunea sa originala.

ANUNT:

Posibilitatea deteriorarii provocata
de coroziune este sporita daca
anodul este vopsit sau prea
deteriorat.

| S——=e Lo (<o
po ) — ' #:ﬂg)’- N o)
\ >3 . W e A
' = ‘ L/_“—V_!j L_J CLEsTE —— ll/
SURUBELNITA @ Qe \
VERIFICARE ULEI '—“4.-_’_-:» \__
\ SURUBELNITA  CHEIE 18X19mm I e
¥ LATA / CRUCE TR
i ot - C O
J = ™~ |1 wANER
< CHEIE 8mm _ 4
L | SURUBELNITA f3———  GEANTASCULE
N —— S L
MANUALUL cet

oA

CLESTE SIGURANTEC, EMA DE  REZERVA

#&==4.3 PENTRU COMUTATORUL
DE OPRIRE DE URGENTA
(TIPUL H)

Piese/materiale care trebuie sa existe
la bordul ambarcatiunii:

(1) Manualul utilizatorului

(2) Trusa de unelte

(3) Piese de rezerva: buijii, ulei de

motor, elice de rezerva, piulita
crenelata, saiba si splint.
(4) Clema de rezerva pentru

comutatorul de oprire de urgenta.

(5) Alte elemente/materiale solicitate
de legile/reglementarile aflate in
vigoare in zona in care navigati.
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PORNIREA MOTORULUI

7. PORNIREA MOTORULUI
Conectarea furtunului de
combustibil

Benzina este extrem de inflamabila
si vaporii de benzina pot exploda,
ducand la raniri grave si pierderi de
vieti omenesti.
e Aveti grija sa nu varsati
combustibil. Combustibilul
varsat sau vaporii de
combustibil pot lua foc. Daca
s-a varsat combustibil,
asigurati-va ca zona este
uscata inainte de a porni,
depozita sau transporta
motorul.

e Nu fumati si nu produceti
flacari sau scantei in zona in
care alimentati cu combustibil
sau acolo unde este
depozitata benzina.

OBSERVATIE:

Asezati rezervorul de
combustibil Tn mod adecvat
astfel incat sa nu se miste sau
sa cada in timpul navigarii.
Pozitionati rezervorul de
combustibil astfel incat racordul
furtunului  de combustibil la
rezervor sa nu se afle la mai
mult de 1 m (3.3 picioare) sub
racordul furtunului de
combustibil la motor.

Nu amplasati rezervorul de
combustibil la mai mult de 2 m
(6.6 picioare) de motor.
Asigurati-va de faptul ca furtunul
de combustibil nu este rasucit.

(Tipul echipat cu rezervor de

combustibil)

RACORDUL FURTUNULUI DE COMBUSTIBIL
SPRE REZERVORUL DE COMBUSTIBIL

PARTEA DINSPRE REZERVOR
1. Conectati furtunul de combustibil la

rezervor. Asigurati-va ca racordul este
bine prins.
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PORNIREA MOTORULUI

RACORDUL FURTUNULUI DE COMBUSTIBIL
LA MOTOR

PARTEA MOTORULUI SUSPENDAT

2. Conectati racordul furtunului de
combustibil la motor, asa cum este
indicat in figura. Asigurati-va ca
racordul furtunului de combustibil are o
pozitie corecta si sigura.

ANUNT:

Daca racordul este instalat cu forta
in directia inversa, inelul de
etansare in forma de ,0” al
racordului poate fi deteriorat. In
cazul in care inelul de etansare in

BUTON DE VENTILARE

DESCHIDETI

forma de ,,0” este deteriorat, vor
exista scurgeri de combustibil.

3. Deschideti butonul de ventilare al
busonului prin 2-3 rotiri.

SAGEATA

Amorsarea combustibilului

- CAPATUL DE
IESIRE (SPRE
MOTOR)

.. POMPA MANUALA
DE AMORSARE

CAPATUL DE
INTRARE (SPRE
REZERVOR)

Tineti pompa de amorsare astfel incat
capatul de iesire sa fie mai sus decéat
intrarea (astfel incat sageata de pe ea sa
indice in sus) si strangeti-o pana cand
simtiti ca s-a intarit, ceea ce indica faptul
ca combustibilul a ajuns la motor. Verificati
sa nu existe scurgeri.

Aveti grija sa nu varsati combustibil.
Vaporii combustibilului varsat se pot
aprinde. Daca ati varsat combustibil,
asigurati-va ca zona este uscata inainte
de a porni motorul.
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PORNIREA MOTORULUI

ANUNT:

Nu atingeti pompa de amorsare
cand motorul este in functiune sau
cand ridicati motorul. Separatorul de
vapori se poate supraumple

Pornirea motorului (tipul H)

COMUTATORUL DE
OPRIRE DE URGENTA

CLEMA " SNURUL
COMUTATORULUI DE COMUTATORULUI  DE
OPRIRE DE URGENTA  OPRIRE DE URGENTA

A AVERTISMENT]

Gazele de esapament contin
monoxid de carbon, care este un
gaz otravitor. Nu porniti motorul
intr-o zona cu aerisire insuficienta
cum ar fi intr-un garaj.

ANUNT:

Pentru a preveni defectarea
motorului cauzata de supraincalzire,
nu puneti niciodata motorul in
functiune cand elicea este scoasa
din apa.

1. Conectati clema comutatorului de
oprire de urgenta de la unul din
capetele snurului la comutatorul de
oprire de urgentd. Celdlalt capat al
snurului trebuie atasat de persoana
care va manevra ambarcatiunea.

A AVERTISMENT

Daca operatorul ambarcatiunii nu isi
ataseaza snurul comutatorului de
oprire de urgenta si este aruncat din
locul sau sau din ambarcatiune,
ambarcatiunea scapata de sub
control il poate rani grav pe operator
sau pe pasageri sau alte persoane
aflate in jur. Tnainte de a porni
motorul, snurul comutatorului de
oprire de urgenta trebuie neaparat
atasat de cel care va manevra
ambarcatiunea.

OBSERVATIE:

Motorul nu va porni decat daca clema
comutatorului de oprire de urgenta este
conectata la respectivul comutator.
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PORNIREA MOTORULUI

CLEMA DE REZERVA A COMUTATORULUI DE OPRIRE
DE URGENTA

O clema de rezerva a comutatorului de
oprire de urgenta este disponibila in
geanta pentru unelte (a se vedea
pagina 108).

Utilizati aceasta clema pentru a putea
reporni motorul in eventualitatea in
care, spre exemplu, operatorul
ambarcatiunii a cazut peste bord.

Pozitie neutra

/

MANETA DE ; L
SCHIMBARE A~
VITEZEI

/
{
[
|

3y SO (& £
[
” 4

=N

ndZDn

Pozitie neutra

2. Treceti maneta in pozita neutra.
Motorul nu porneste decat daca
maneta se afla in pozitie neutra.

MANERUL ACCELERATIEI

FAST
Illnz.‘.5

u’q‘- MARCAJ ST:\RT

3. Aliniati semnul O de pornire de pe
dispozitivul de acceleratie cu capatul in
relief al semnului » de pe maneta.
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PORNIREA MOTORULUI

CHEIA DE PORNIRE A MOTORULUI

€

o\ l\f&‘k’kl

A
\ }%‘:‘k'l'l‘

P e
e O
START 'O N OFF
ST:{RT OE\J

4. Rasuciti cheia la pozitia Start
(pornire) si mentineti-o acolo pana
cand motorul porneste.

Cand motorul porneste, dati drumul
cheii, permitdndu-i sa vina la pozitia
,On”.

ANUNT:

Demarorul consuma foarte mult

curent. De aceea, nu-l operati

continuu mai mult de 5 secunde

consecutiv. Daca motorul nu

porneste in 5 secunde, asteptati 10

secunde inainte de a actiona din

nou demarorul.

e Nu rasuciti cheia la pozitia

Start (Pornire) cata vreme
motorul este in functiune.

OBSERVATIE:

,oistemul de pornire neutra” previne
pornirea motorului in cazul in care
maneta nu se afla la pozitia ,N” (pozitia
neutra), chiar daca se incearca
pornirea motorului cu starterul.

ORIFICIUL DE VERIFICARE A APEI DE RACIRE

ADMISIA APEI DE RACIRE

5. Dupa pornire, verificati daca iese
apa de racire din orificiul de verificare a
apei de racire. Cantitatea de apa care
iese poate varia datoritd functionarii
termostatului, insa acest lucru este
normal.
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PORNIREA MOTORULUI

ANUNT:

Daca nu iese apa sau daca ies
vapori opriti motorul. Verificati daca
sita de la admisia apei de racire este
obstructionata si, daca este cazul,
inlaturati materialele straine.
Orificiul de verificare a apei de
racire nu trebuie sa fie imbacsit.
Daca tot nu iese apa, motorul
trebuie verificat de un distribuitor
autorizat de motoare suspendate
Honda. Nu puneti motorul in
functiune pana céand problema nu
este remediata.

LUMINA
INDICATOARE A
PRESIUNII ULEIULUI
MOTORULUI

Normal: Aprins | Anormal: Stins

6. Verificati daca lumina indicatoare a
presiunii uleiului se aprinde. Daca nu,
opriti motorul si efectuati urmatoarele
verificari.

1) Verificati nivelul uleiului (a se vedea
pagina 51).

2) Daca nivelul uleiului este normal iar
lumina indicatoare a presiunii uleiului
nu se aprinde, consultati un distribuitor
autorizat de motoare suspendate
Honda.

7. Incélziti motorul dupa cum urmeaza:
Peste 5°C (41°F) — tineti motorul in
functiune cel putin 3 minute.

Sub 5°C (41°F) — tineti motorul in
functiune cel putin 5 minute la
aproximativ 2.000 min™ (rpm).

Daca nu veti incalzi complet motorul,
atunci performantele motorului vor fi
modeste.

ANUNT:

e Daca motorul nu este incalzit in
mod corespunzator inainte de a
spori viteza, avertizorul sonor si
indicatorul de supraincalzire se
pot activa, iar viteza va fi redusa
automat.

e Sistemul de racire poate sa
inghete in zonele in care
temperatura atinge 0°C (32°F)
sau coboara sub aceasta
valoare. Navigarea la viteza mare
fara incalzirea prealabila a
motorului poate duce la
defectarea acestuia.

OBSERVATIE:
Inainte de a porni sa navigati verificati
functionarea comutatorului de oprire de
urgenta.

64



PORNIREA MOTORULUI

Pornirea motorului (tipul R)

COMUTATORUL
DE OPRIRE DE
URGENTA

STOP

SNURUL
DE COMUTATORULUI  DE
OPRIRE DE URGENTA

CLEMA
COMUTATORULUI
OPRIRE DE URGENTA

A AVERTISMENT]

Gazele de esapament contin
monoxid de carbon, care este un
gaz otravitor. Nu porniti motorul
intr-o zona cu aerisire insuficienta.

ANUNT:

Pentru a  preveni defectarea
motorului cauzata de supraincalzire,
nu puneti niciodata motorul in
functiune cand elicea este scoasa
din apa.

1. Conectati clema comutatorului de
oprire de wurgentd de la unul din
capetele snurului la comutatorul de
oprire de urgenta. Celdlalt capat al
snurului trebuie atasat de persoana
care va manevra ambarcatiunea.

A AVERTISMENT]

Daca operatorul ambarcatiunii nu igi
ataseaza snurul comutatorului de
oprire de urgenta si este aruncat din
locul sau sau din ambarcatiune,
ambarcatiunea scapata de sub
control il poate rani grav pe operator
sau pe pasageri sau alte persoane
aflate in jur. Tnainte de a porni
motorul, snurul comutatorului de
oprire de urgenta trebuie neaparat
atasat de cel care va manevra
ambarcatiunea.

OBSERVATIE:

Motorul nu va porni decat daca clema
comutatorului de oprire de urgenta este
conectata la respectivul comutator.

/ r" 1
&R

) JU
| ﬁr-,/
A D
] o
/"'/' (;I_'J' R\ -
SN B =

CLEMA DE REZERVA A
= COMUTATORULUI DE

P

'\\\ OPRIRE DE URGENTA
/'1

n cutia telecomenzii existad o clema de
rezerva a comutatorului de oprire de

urgenta.
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PORNIREA MOTORULUI

MANETA TELECOMENZII

NE[HTC\&,/////
‘)/N

-—\
s
o L+

MANETA DE RALANTI RAPID

2. Treceti maneta in pozita neutra.
Motorul nu porneste decat daca
maneta se afla in pozitie neutra.

3. Lasati maneta de ralanti rapid in
pozitia Start (complet coborata).

CHEIA DE PORNIRE A MOTORULUI

4. Rasuciti cheia la pozitia Start
(pornire) si mentineti-o acolo pana
cand motorul porneste.

Cand motorul porneste, dati drumul
cheii, permitandu-i sa vina la pozitia
,on”.

ANUNT:

e Demarorul consuma foarte
mult curent. De aceea, nu-l
operati continuu mai mult de
5 secunde consecutiv. Daca
motorul nu porneste in 5
secunde, asteptati 10 secunde
inainte de a actiona din nou
demarorul.

e Nu rasuciti cheia la pozitia
Start (Pornire) cata vreme
motorul este in functiune.

OBSERVATIE:

.oistemul de pornire neutrd” previne
pornirea motorului in cazul in care
maneta nu se afla la pozitia ,N” (pozitia
neutra), chiar daca se incearca
pornirea motorului cu demarorul.
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LUMINA INDICATOARE A PRESIUNII
ULEIULUI MOTORULUI

e
< NORMAL:  APRINS
ANORMAL: STINS

PORNIREA MOTORULUI
ANUNT:
Daca nu iese apa sau daca ies
vapori opriti motorul. Verificati daca

sita de la admisia apei de racire este

obstructionata si, daca este cazul,
materialele straine.
de

ORIFICIUL DE VERIFICARE
de verificare a apei
imbacsit.

A APEI DE RACIRE
inlaturati

Orificiul

racire nu trebuie sa fie

Daca tot nu iese apa, motorul

trebuie verificat de un distribuitor

autorizat de motoare suspendate
motorul in

Honda. Nu puneti
functiune pana cand problema nu
Tahometru digital
indicatorul  de P
. {/%TA.!IONDA \u
NORMAL ‘®. “ l ﬂr \"'.i'
\® 67

este remediata.
ANORMAL @. \
\\_.;____ =

6. \Verificati daca
presiune a uleiului se aprinde.

Daca indicatorul nu se aprinde, opriti
urmatoarele

ADMISIA APEI DE RACIRE

5. Dupa pornire, verificati daca iese
apa de racire din orificiul de verificare a
apei de racire. Cantitatea de apa care
iese poate varia datoritd functionarii
termostatului, insa acest lucru este motorul si  efectuati
normal. verificari.
1) Verificati nivelul uleiului (a se vedea
pagina 51).
2) Daca nivelul uleiului este normal iar
lumina indicatoare a presiunii uleiului
nu se aprinde, consultati un distribuitor
de motoare suspendate

autorizat
Honda.
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PORNIREA MOTORULUI

7. Incélziti motorul dupa cum urmeaza:
Peste 5°C (41°F) — tineti motorul in
functiune cel putin 3 minute.

Sub 5°C (41°F) — tineti motorul in
functiune cel putln 5 minute la
aproximativ 2.000 min™ (rpm).

Daca nu veti incalzi complet motorul,
atunci performantele motorului vor fi
modeste.

ANUNT:

e Daca motorul nu este incalzit in
mod corespunzator inainte de a
spori viteza, avertizorul sonor si
indicatorul de supraincalzire se
pot activa, iar viteza va fi redusa
automat.

e Sistemul de racire poate sa
inghete in zonele in care
temperatura atinge 0°C (32°F)
sau coboara sub aceasta
valoare. Navigarea la viteza mare
fara incalzirea prealabila a
motorului poate duce la
defectarea acestuia.

OBSERVATIE:

inainte de a porni sa navigati, verificati
functionarea comutatorului de oprire de
urgenta.

Pornire de urgenta

partea din faté

”7

Hﬁ 'n ~_

|.\|

DEBLOCARE \'

MANETA DE FIXARE
A CAPACULUI
MOTORULUI

Daca sistemul de pornire nu
functioneaza in mod adecvat, motorul
poate fi pornit utilizand sfoara
starterului de urgentd din trusa de
unelte.

1. Treceti cheia de pornire la pozitia Off
(Oprit).

2. Ridicati manetele de fixare de la
partea din fata si de la partea din spate
si scoateti capacul motorului.

partea din spate

’/J DEBLOCARE

MANETA DE FIXARE
A CAPACULUI
MOTORULUI



PORNIREA MOTORULUI

SURUBURI DE 6 X 25 MM

SCOATETI
CABLURILE

'BRATARA
=5~ CU CLEMA

SCOATETI
BANDA

CAPAC ACG

2. Scoateti cele patru guruburi de 6 x
25 mm si bratara cu clema, apoi
scoateti capacul ACG.

3. Instalati banda, cablurile gi bratara
cu clema cu surub 6 x 25 mm.

OBSERVATIE:
Aveti grija sa nu pierdeti suruburile.

(Tipul H)

Pozitie neutra
!

MANETADE ||
SCHIMBARE |~ %
A VITEZEI

Pozitie neutrs

4. Treceti maneta de schimbare a
vitezei sau maneta telecomenzii in
pozitie neutra.

A AVERTISMENT]

»Oistemul de pornire neutra” nu va
functiona la pornirea de urgenta.
Asigurati-va  ca maneta  de
schimbare a vitezei/maneta
telecomenzii se afla in pozitie neutra
pentru a preveni actionarea
angrenajului la pornirea de urgenta
a motorului. Acceleratia brusca
neasteptata poate duce la raniri
grave sau pierderi de vieti omenesti.

(Tipul R1)

Pozitie neutra

MANETA DE SCHIMBARE A VITEZEI

NEUTRAL
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PORNIREA MOTORULUI

(H type) = (Tipul H)

“p** SEMN
R \ —
MANERUL DE | .‘2 ,
ACCELERATIE e

EN‘
Py
&

START

(R1 type) = (Tipul R1)
5. Tipul H:

Aliniati semnul 8 de pornire de pe
dispozitivul de acceleratie cu capatul in
relief al semnului » de pe maneta.

Tipul R1:
Lasati maneta de ralanti rapid in pozitia
Start (complet coborata).

MANERUL DE RALANTI
RAPID

=~ ROTOR ACG

SFOARA DE PORNIRE
DE URGENTA

6. Asezati rotorul ACG astfel incat
decuparile sa se afle pe partea dreapta
si stanga rotorului ACG dupa cum este
indicat in figura. Legati nodul la capatul
sforii starterului (accesoriu) si infagurati
frAnghia starterului o data si jumatate
in sens invers acelor de ceasornic pe
santul rotorului ACG.
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PORNIREA MOTORULUI

(Tipul H)
COMUTATORUL
DE OPRIRE DE
URGENTA
STOP
CLEMA

COMUTATORULUI DE  gNURUL
OPRIRE DE URGENTA  cOoMUTATORULUI DE

OPRIRE DE URGENTA

7. Conectati clema comutatorului de
oprire de wurgenta de la unul din
capetele snurului la comutatorul de
oprire de urgenta. Celalalt capat al
snurului trebuie atasat de persoana
care va manevra ambarcatiunea.

(Tipul R1)

COMUTATORUL
DE OPRIRE DE
URGENTA

CLEMA SNURUL
COMUTATORULUI DE COMUTATORULUI DE
OPRIRE DE URGENTA  OPRIRE DE URGENTA

OBSERVATIE:

Motorul nu va porni decat daca clema
comutatorului de oprire de urgenta este
conectata la respectivul comutator.

Clema de rezerva a comutatorului de
oprire de urgenta

S

(o]

O clema de rezerva a comutatorului de
oprire de urgenta este disponibila:

Tipul R1: In cutia telecomenzii (a se
vedea pagina 28).

Tipul H: in geanta pentru unelte (a se
vedea pagina 108).
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PORNIREA MOTORULUI

. CHEIA DE
Tioul H DIRECTIA DE
( Y ) PORNIRE A ON TRAGERE

MOTORULUI i

PORNIRE AH %)
MOTORULUI == _

\
SFOARA STARTERULUI DE URGENTA

9. Trageti usor franghia starterului de
urgenta pana cand simtiti o usgoara

8. Cheia de pornire trebuie trecutd n rezistenta, apoi trageti ferm in directia
pozitia On. sagetii dupa cum este indicat in figura
’ de mai sus.
| ANUNT:

Daca motorul nu porneste, consultati
sectiunea cu privire la posibilele
probleme care pot aparea la pagina
135 din manualul de fata.

A AVERTISMENT

Partile mobile expuse pot duce la
raniri grave. Aveti mare grija la
instalarea capacului motorului. Nu

Elicea trebuie coborata in apa,
intrucat functionarea motorului in
afara apei va defecta pompa de apa
si va supraincalzi motorul.

puneti in  functiune  motorul
suspendat fara capacul motorului
montat.
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PORNIREA MOTORULUI

10. Lasati capacul ACG demontat si
puneti capacul motorului. Blocati
clemele de fixare ale capacului
motorului.

11. Atasati in mod corespunzator
snurul comutatorului de oprire de
urgentda de persoana care conduce
ambarcatiunea si duceti ambarcatiunea
n cel mai apropiat port.

12. Dupa ce v-ati intors in port,
contactati cel mai apropiat distribuitor
autorizat de motoare suspendate
Honda si efectuati urmatoarele:

o \Verificati sistemul electric.

e Distribuitorul trebuie sa va
reasambleze piesele scoase la
procedura de pornire de
urgenta.
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8. OPERARE

Procedura de rodaj

Perioada de rodaj : 10 ore

Operatia de rodaj permite suprafetelor
conjugate ale partilor migcatoare sa se
uzeze uniform si sa asigure astfel
performanta corespunzatoare si viata
mai lunga motorului exterior.

Rodati noul dumneavoastra motor
exterior, dupa cum urmeaza:

Primele 15 minute :

Actionati motorul exterior la viteza de
tragere. Folositi cantitatea minima de
acceleratie pentru a actiona barca la
viteza sigura de tragere.

Urmatoarele 45 de minute:

Actionati motorul exterior pana la
maximum de 2000 la 3000 min™ (rotatii
per minut) sau 10% péana la 30% din
acceleratie.

Urmatoarele 60 de minute :

Actionati motorul exterior pana la
maximum de 4000 pana la 5000 min™
(rotatii per minut) sau 50% péana la
80% din acceleratie. Scurte perioade
cu acceleratie maxima sunt
acceptabile, dar nu actionati motorul in
mod continuu la acceleratie maxima.

Urmatoarele 8 ore :

Evitati functionarea continua la
acceleratie maxima (100%
acceleratie). Nu actionati motorul
exterior la acceleratie maxima mai mult
de 5 minute o data. Pentru barcile care
planeaza cu ugurinta, aduceti barca
pana la planare apoi reduceti
acceleratia pana la reglarile specifice
de rodaj numite mai sus.
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Schimbarea
vitezelor \(Tip H)

MANETA DE
ACCELERATIE

BET ADW FTART
o[ [TTX
INCET ' !
INCET

Levierul schimbatorului de viteze are
trei pozitii :

INAINTE, NEUTRU si INAPOI.

Un indicator la baza levierului
schimbatorului de viteze se aliniaza cu
imaginea atasata la méanerul echei.

Asigurati-va ca efectuati operatia de
schimbare a vitezelor la viteza
redusa a motorului. Schimbarea
vitezei la viteza mare a motorului va
deteriora sistemul de angrenare.
Asigurati-va ca viteza a fost
schimbata in siguranta, apoi
actionati maneta de acceleratie
pentru aridica viteza motorului.

SCHIMBATOR
DE VITEZE

F = INAINTE

R = INAPOI

ez .":"r I
N (NEUTRAL)
A

- INAINTE
INAPOI

1. Aliniati indicatorul de pe manerul
echei cu pozitia INCET/SLOW
pe maneta de acceleratie pentru
a scadea viteza motorului.

NOTA:

Mecanismul accelaratiei este proiectat
pentru a limita acceleratia INAPOI gi
NEUTRU. Nu intoarceti cu forta
maneta de acceleratie in directia
REPEDE/FAST. Acceleratia poate fi
deschisa la REPEDE/FAST numai in
viteza INAINTE/FORWARD.

Asigurati-va ca maneta de inclinare
este Tn pozitia BLOCARE/LOCK (Tipul
G)

2. Mutati levierul schimbatorului de
viteze pentru a angrena viteza
dorita.
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Directia (tip H)

INTOARCERE INTOARCERE
LA DREAPTA LA STANGA

;_,«f.’__;'"_"\ N\

Mutati maneta
echei la stanga

Mutati maneta
echei la dreapta

Directionati prin mutarea manetei echei

in sens opus directiei in care doriti ca
barca sa se intoarca.

REGULATORUL FRICTIUNII DIRECTIEI
PLACUTA DE FRICTIUNE

'_I"-.I Il‘-. Pentrun cresterea Pentru scaderea
" frictiunii frictiunii (LIBER)
(BLOCARE)

Folositi regulatorul frictiunii directiei
pentru a va auta sa pastrati un curs
constant in timpul croazierei.

Mutati regulatorul la directia
BLOCARE/LOCK pentru a creste
frictiunea directiei, pentru a pastra un
curs constant.

Mutati regulatorul la pozitia
LIBER/FREE pentru a scadea

frictiunea, pentru o intoarcere usoara.

NOTA:

Nu aplicati unsoare sau ulei pe placuta
de frictiune. Unsoarea sau uleiul vor
reduce frictiunea regulatorului.

(Tip R)

Directionati barca in acelagi mod ca un
automobil.
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FUNCTIONAREA
Croaziera (tip H)

COMUTATOR DE
ASIETA/INCLINARE DE
PUTERE

| -.'

i

CEA MAI DE JOS 'Hﬁ
POZITIE .

1. Pe tipurile T apasati patea DN
(in jos/down) a comutatorului de
asieta/inclinare a puterii i
echilibrati motorul in cea mai de
jos pozitie.

INAINTE .
i
A
SCHIMB |
ATORDE
vitEzE AN

nd4200
TNAIN'I.'E
2. Cu levierul schimbatorului de

viteze in pozitia INAINTE /
FORWARD.
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REGULATORUL FRICTIUNII
ACCELARATIEI

2,511 SLOW START
| [T TR

REPEDE

MANETA
ACCELARATIEI

3. Intoarceti maneta acceleratiei in
directia REPEDE/FAST pentru a
creste viteza. Pentru economie
de combustibil, deschideti
acceleratia la aproximativ 80%.

Pentru a pastra acceleratia constanta,
intoarceti regulatorul de frictiune in
sensul acelor de ceasornic.

Pentru a elibera acceleratia pentru un
control manual mai bun, intoarceti
regulatorul de frictiune in sens invers
acelor de ceasornic

NOTA:

* Cand navigati cu acceleratia la
maxim, notati ca viteza motorului
trebuie sa fie in domeniul BF40D: intre
5000 min™ (rotatii per minut ) si
6000min~"(rotatii per minut ), BF50D:
intre 5500min™" (rotatii per minut ) si
6000min~"(rotatii per minut)

* Daca simtiti ca viteza motorului
creste cand corpul navei sare sau
apare ventilarea elicei, reveniti cu
acceleratia la partea inferioara de
viteza.

* Vezi “Selectarea elicei’(pagina 49)
pentru relatia dintre elice si viteza
motorului.

Nu operati motorul fara carcasa sa.
Partile migcatoare expuse pot cauza
ranirea; apa poate deteriora motorul.

NOTA:
Pentru cea mai buna performanta,
pasagerii si echipamentul trebuie
distribuiti uniform, pentru a echilibra
barca.
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NOTA:

* Cand navigati cu acceleratia la
maxim, notati ca viteza motorului
trebuie sa fie in domeniul BF40D: intre
5000 min™ (rotatii per minut ) si
6000min~"(rotatii per minut ), BF50D:
intre 5500min™ (rotatii per minut ) si
6000min~"(rotatii per minut)

* Daca simtiti ca viteza motorului
creste cand corpul navei sare sau
apare ventilarea elicei, reveniti cu
acceleratia la partea inferioara de
viteza.

* Vezi “Selectarea elicei’(pagina 49)
pentru relatia dintre elice si viteza
motorului.

Nu operati motorul fara carcasa sa.
Partile migcatoare expuse pot cauza

ranirea; apa poate deteriora motorul.

NOTA:
Pentru cea mai buna performanta,
pasagerii si echipamentul trebuie
distribuiti uniform, pentru a echilibra
barca.

Echilibrarea motorului

i -
)

| (3» UNGHIUL DE
H{‘ 4INCLINARE
—4 | UNGHIUL DE
ASIETA

LINIE VERTICALA
(cand unghiul osaturii pupei
acte 12°)

Tipurile BF40D/50D sunt echipate cu
sistem de asieta / inclinare care pot
ajusta unghiul motorului (unghiul de
asieta/inclinare) in timpul croazierei si
acostarii. Unghiul motorului mai poate
fi ajustat in timpul croazierei si
accelerarii pentru a obtine viteza
maxima si directionarea optima si
economie de combustibil.

E“TZ:}.__, %
Apasati SUS/UP |
0
gf:\t/rau aridica ,Hﬁ
Apasati JOS/DN )

pentru alasa - T
prova .

COMUTATOR DE
ASIETA/ECHILIBRARE DE PUTERE

(Tip R1)

COMUTATOR DE
ASIETA/ECHILIBRARE DE PUTERE

Apéasati SUS/UP ! N
pentru aridica Vo |
orova -

JY
-

Apasati JOS/DN
pentru alasa

II { " MANETA
prova

| TELECOMENZII

Apasati fie SUS/UP sau JOS/DN pe
comutatorul de asieta/inclinare si
inclinati motorul la pozitia cea mai
buna, in concordanta cu conditiile de
croaziera.
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Comutatorul de asieta/inclinare de
putere, actioneaza cand este apasat, si
se opreste cand comutatorul este
eliberat.

Pentru a ridica putin in sus, apasati pe
SUS/UP o clipa, dar cu suficienta
putere.

Pentru a cobori putin in jos, apasati pe
DN (jos) in acelasi mod.

Unghiul necorespunzator de
echilibrare rezulta in conditii
instabile de dirijare.

Nu reglati excesiv in timpul
croazierei prin valuri violente,
sau se poate provocaun
accident.

Unghiul excesiv de asieta poate
rezulta in cavitatia si accelerarea
elicei, iar asieta in sus excesiva a
motorului poate cauza defectarea
pompei de apa.

NOTA:

Scadeti unghiul de asieta la
intoarceri cu viteza mare pentru a
reduce posibilitatea ventilatiei elicei.

Unghiul necorespunzator de asieta
poate rezulta in conditii instabile de
directie.
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Schimbarea vitezei (tip R)

MANERUL
COMENZII LA
DISTANTA s ey

.'P\
.'

i/ ﬂjjf -
¢ 7
|

\
\
| ‘ [Trageti in sus

!

\

| ’ A

.' | MANERUL DE ELIBERARE

NEUTRU

Evitati actionarea brusca a
maéanerului comenzii la distanta.
Actionati-l cu moderatie. Actionati
manerul comenzii la distanta si
ridicati viteza motorului dupa ce v-
ati asigurat ca viteza a fost
schimbata in siguranta.

Asigurati-va ca manerul de inclinare
este Tn pozitia BLOCAT/LOCK (tipul
G).

INAINTE \

VITEZA
MAXIMA

INAINTE

NEUTRU NEUTRU

INAPOI

/'\“

MANERUL MERSULUI RAPID IN GOL

Cand trageti de manerul de eliberare
din pozitia neutra, mutati manerul
comenzii la distanta aproximativ 30 °
spre pozitia INAINTE/FORWARD sau
INAPOI/REVERSE pentru a angrena
viteza dorita. Mutand manerul comenzii
la distantd mai mult de aproximativ 30 °
va creste acceleratia si viteza barcii.
Ménerul comenzii la distanta nu se va
misca pana ce manerul de eliberare
din pozitia neutra nu este tras n sus.
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Croaziera (tipul R)

(Tipul R1)

COMUTATOR DE
ASIETA / INCLINARE

1. Pe tipul T, apasati DN
(jos/down) pe comutatorul
de asieta/inclinare si
echilibrati motorul la cea mai
joasa pozitie.

POZITIA CEA MAI JOASA

NEUTRU

INAINTE | , INAPOI
Irpq"'ﬂh
L T 1

—

MANERUL
COMENZII
LA

DISTANTA

INAINTE

2. Mutati manerul comenzii la
distanta din pozitia
NEUTRU/NEUTRAL spre
pozitia INAINTE/FORWARD.

Mutand aproximativ 30° se angreneaza
viteza. Mutand manerul comenzii la
distantad mai mult se deschide
acceleratia si creste viteza motorului.
Pentru economia de combustibil,
deschideti acceleratia aproximativ
80%.
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ASIETA MOTORULUI PREA JOASA

Cand navigati
(A) In vant puternic, echilibrati
partial in jos motorul pentru a
aduce prova la acelasi nivel si a
imbunatati stabilitatea barcii.

(B) Cu vant prielnic, echilibrati
partial in sus motorul, pentru a
ridica prova gi a imbunatati
stabilitatea barcii.

(C)Prin valuri violente, nu echilibrati
prea jos motorul sau prea sus
pentru a evita conditia de
directie instabila.
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Indicator de asieta (tip echipat sau
echipament optional)

Indicatorul de asieta indica unghiul de
echilibrare al motorului. Referitor la
indicatorul de asieta, apasati portiunea
SUS/UP si JOS/DN ale comutatorului
de asieta/inclinare de putere pentru a
ajusta unghiul de echilibrare al
motorului pentru a obtine performanta
si stabilitatea barcii.

llustratia reprezinta tipul R1. Realizati
aceleasi proceduri pentru celelalte
tipuri.

Céand barca are montate doua
motoare exterioare, ajustati cu
comutatorul de pe partea manerului
de comanda.

Ajustarea cu comutatorul de pe
partea consolei va imparti echilibrul
intre motoarele exterioare drept si
stang, care va afecta in mod advers
operationalitatea si stabilitatea
motoarelor exterioare.

PROVA PREA JOASA DIN CAUZA
1. INCARCARII DIN FATA

2. MOTOR ECHILIBRAT PREA
JOS

=l

Eﬁl_h\_-\_l\_i\_ﬂ-_ﬂ-_ﬂ-_ﬂ-_ﬂ-_ﬂ-_-\_-\_i\_
s
-

Tahometru digital

I\, B
A} 74

Cu motorul echilibrat jos, aparatul de
masurare a echilibrarii va citi dupa cum
este aratat.Pentru a ridica prova,
cresteti unghiul de asieta al motorului
prin apasarea portiunii SUS/UP a
echilibrarii asietei/comutatorului de
nclinare.

PROVA PREA INALTA DIN CAUZA
1. INCARCARCARII DIN SPATE

2. MOTOR ECHILIBRAT PREA
SUS

Cu motorul echilibrat sus, aparatul de
masurare a echilibrarii va citi dupa cum
este aratat.Pentru a cobori prova,
descresteti unghiul de asieta al
motorului prin apasarea portiunii
DN(jos) a comutatorului de
asieta/inclinare.
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Inclinarea motorului (tip T)

Inclinati motorul pentru a preveni elicea
si cutia de viteze sa loveasca fundul
cand barca este trasa pe uscat sau

Inclinarea motorului (tipul G)

Inclinati motorul pentru a preveni elicea
si cutia de viteze de lovirea fundului
cand barca este trasa pe uscat sau
oprita Tn apa cu adancime mica.

oprita in apa cu adancime mica.
1. Mutati levierul schimbatorului
de viteze sau manerul comenzii

Va rugam inclinati simultan, cand

montati tipul dual de motor exterior. COMUTATOR DE ASIETA/INCLINARE la distanta la pozitia
DE PUTERE 5 ;
1. Mutati levierul schimbatorului NEUTRUNEUTRAL g opril
L A , _ motorul.
de viteze sau manerul comenzii (Tipul R1)
la distanta la pozitia COMUTATOR DE ASIETA/INCLINARE
NEUTRU/NEUTRAL si opriti PE PUTERE

motorul.

2. Apasati SUS/UP pe comutatorul
de inclinare si inclinati motorul
in conformitate cu cea mai buna
pozitie.
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MANETA

h'

L= MANER DE
==L INCLINARE

d-' == LIBER
!

H === INCHIS

2. Mutati manerul de inclinare in
pozitia LIBER/FREE. Tineti
manerul carcasei motorului gi

ridicati motorul. (Motorul exterior

poate fi inclinat in etape.

.MANER DE INCLINARE

. Cu motorul exterior inclinat Tn

sus la pozitia desemnata, mutati
manerul de inclinare la pozitia
INCHIS/LOCK pentru a bloca
motorul in pozitie.

MANER DE INCLINARE

4. Pentru a readuce motorul Tn

pozitie verticala, mutati manerul
de inclinare la pozitia
LIBER/FREE, inclinati partial in
sus motorul prin tinerea manetei
carcasei motorului, si coborati
cu blandete motorul la pozitia
desemnata.

Asezati corect manerul de inclinare
in pozitia LIBER/INCHIS
(FREE/LOCK).

86



OPERARE

Ancorarea

MANER DE BLOCARE
INCLINARE

Inclinati in sus motorul exterior folosind
manerul de blocare a inclinarii cand
ancorati barca. Comutati levierul
schimbatorului de viteze sau manerul
comenzii la distanta in pozitia
NEUTRU/NEUTRAL si opriti motorul
inainte de a inclina in sus motorul
exterior.

NOTA:

Inaintea inclinarii in sus, lasati motorul
exterior in pozitia de functionare pentru
un minut dupa oprirea motorului,
pentru a se scurge apa din motor.

MANER DE BLOCARE
INCLINARE

/4‘5«& VAN
SgraiE

-\.'k. 4 .'. :

o

Ko, = = "\-LII [
- {/
/ V7" BLOCAT ., R
LA J‘:' Vol v h T
A 1”:' | I.." ! |

Tipul T

1. Ridicati motorul cat de mult se
poate folosind comutatorul de
asieta/inclinare de putere.

2. Mutati ménerul de blocare al

inclinarii in pozitia

BLOCARE/LOCK si coborati

motorul exterior pana ce

manerul de blocare vine in
contact cu brachetul pupei.

3. Pentru a lasa in jos, ridicati
motorul exterior atat cat se
poate, folosind comutatorul de
asieta/inclinare de putere si

Mutati manerul de blocare a

inclinarii in pozitia LIBER/FREE.

Tipul G
1. Mutati ménerul de inclinare la

pozitia LIBER/FREE si ridicati
motorul exterior cat de mult se
poate prin apucarea lui de
manerul carcasei motorului.

. Mutati ménerul de blocare a

inclinarii in pozitia in pozitia
BLOCARE/LOCK si coborati
usor motorul exterior.

. Mutati ménerul de blocare a
inclinarii in pozitia

BLOCARE/LOCK.

. Pentru a inclina in jos, mutati

manerul de inclinare in pozitia
LIBER/FREE, in timp ce ridicati
motorul exterior la pozitia
desemnata, si mutati manerul
de inclinare la pozitia
BLOCARE/LOCK.

87



OPERARE

Supapa manuala de descarcare

SUPAPA MANUALA DE
DESCARCARE
Fa
'-,":'. o ) | ALIMENTARE MANUAL
(pt fixare) (pt eliberare

Cand sistemul de asieta/inclinare nu
functioneaza din cauza bateriei
descarcate sau motorul
asietei/inclinarii de putere este defect,
motorul exterior poate fi inclinat in sus
sau Tn jos manual, prin actionarea
supapei manuale de descarcare.
Pentru a inclina manual motorul
exterior, intoarceti supapa manuala de
descarcare sub brachetul pupei doua
intoarceri gi jumatate in sens opus
acelor de ceasornic, folosind o
surubelnita.

ANUNT:

Nu slabiti supapa manuala de
descarcare mai mult de doua
intoarceri si jumatate, sau motorul
exterior nu va putea fi inclinat in sus
cand supapa manuala de descarcare
esre restransa.

Dupa inclinarea manuala in sus /in jos,
inchideti supapa manuala de
descarcare pentru a bloca motorul in
pozitie.

Verificati ca sa nu fie nimeni sub
motorul exterior inainte de a deschide
supapa manuala de descarcare.Daca
supapa manuala de descarcare este
slabita (intoarsa in sens opus acelor de
ceasornic) cand motorul exterior este
inclinat Tn sus, motorul exterior va
bascula brusc in jos.

Supapa manuala de descarcare
trebuie stransa in siguranta inainte
de functionarea motorului, sau
motorul s-ar putea inclina cand
functioneaza in sens invers.

Comutatorul puterii de inclinare
(tipul T)

BUTON DE INCLINARE

1. Cand sunteti departe de
comutatorul asietei/inclinarii de
putere de pe partea manerului
de comanda, puteti actiona
comutatorul de inclinare de pe
partea motorului exterior.
Functionarea comutatorului este
aceeasi ca si a comutatorului de
asieta/inclinare a puterii pe
partea manerului de comanda.

Nu actionati acest comutator de
inclinare de pe motorul exterior in
timpul navigatiei.
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Ajustarea butonului de asieté

,ff"/ N

STANGA "_-_ |
STANGA 'F h\
2 O
TRIMER
(BUTON
ASIETA) SURUB DE STRANGERE

Trimerul este furnizat pentru a ajusta
“cuplului de virare® care este o reactie
a rotatiei elicei sau cuplului elicei. Daca
in timpul unei intoarceri la viteza mare
este ceruta o cantitate inegala de efort
pentru a intoarce barca la dreapta sau
la stdnga, ajustati trimerul astfel incat
sa fie ceruta o cantitate egala de efort.
Distribuiti uniform incarcatura in barca,
si mergeti cu barca drept, la viteza
maxima. Intoarceti usor volanul de
directie /maneta, atat pentru
intoarcerile la dreapta cat si pentru
cele la stanga, pentru a determina
cantitatea de efort ceruta.

TRIMER

) (BUTON
SURUB DE STRANGERE ASIETA)

Slabiti suruburile de strangere pentru a
ajusta trimerul.

Daca este cerut mai putin efort pentru
a efectua intoarceri la stdnga :

Slabiti surubul de strangere al
trimerului si intoarceti capatul din spate
al trimerului catre stanga. Strangeti
bine surubul.

Daca este cerut mai putin efort pentru
a efectua intoarceri la dreapta:

Slabiti surubul de strangere al
trimerului si intoarceti capatul din spate
al trimerului catre dreapta. Strangeti
bine surubul.

Efectuati mici ajustari o data si re-
testati. Ajustarea incorecta a trimerului
poate cauza directie inversa.
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Sistemul de protectie al motorului
<Presiunea uleiului motorului,
Supraincalzirea, PGM-FI si sistemul
de avertizare ACG>

INDICATORUL
PRESIUNII INDICATOR

ULEIULUI ACG (ROSU)
(VFRDF) ] )

INDICATOR DE INDICATOR
SUPRAINCALZIRE PGM-FI (ROSU)
(ROSU)

alarma interna
(Tipul H)

INDICATORUL
PRESIUNII INDICATOR
ULEIULUI ACG (ROSU)
(VFRDF)

gﬁg . !
INDICATOR DE "INDICATOR
SUPRAINCALZIRE | PGM-FI (ROSU)

(ROSU)

alarma interna
(Tipul R1)

TAHOMETRU DIGITAL (Tip R)

INDICATORUL

INDICATOR DE SUPRAINCALZIRE
INDICATOR PGM-FI

Daca presiunea uleiului motorului cade
si/sau motorul se supraincalzeste fie
unul sau ambele sisteme de avertizare
ar putea fi activate.

Céand este activat unul dintre sisteme,
viteza motorului va scadea gradat si
indicatorul presiunii uleiului se va
reveni pe INCHIS/OFF iar indicatorul
de supraincalzire va reveni pe
PORNIT/ON. O alarma sonora
continua va suna pe toate tipurile de
alarme.

Viteza motorului nu poate fi crescuta
Ccu o acceleratie mai mare, pana cand
defectiunea nu este corectata.

Cand defectiunea este corectata,
viteza motorului va creste gradual.

Daca motorul se supraincalzeste,
motorul se va opri in 20 de secunde
dupa ce sistemul de protectie al
motorului va limita viteza motorului.

Fiecare sistem de avertizare al PGM-
FI, ACG, presiunea uleiului si
supraincalzirea este activat dupa cum
este descris in tabelul urmator.
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Sistem
LUMINI INDICATOARE Alarma sonora
Simptom Presiune ulei Supraincalzirea ACG PGM-FI SISTEM CORESPONDENT
(verde) (rosu) (rosu) (rosu)

La pornire Pornit/ON (2 sec) | Pornit/ON (2 sec) | Pornit/ON Pornit/ON (2 sec) | Cu cheia motorului intoarsa la
PORNIT/ON(de 2 ori)

In timpul PORNIT/ON OPRIT/OFF OPRIT/OFF | OPRIT/OFF OPRIT/OFF

functionarii

Presiune redusa a | OPRIT/OFF OPRIT/OFF OPRIT/OFF | OPRIT/OFF PORNIT/ON

uleiului (continuu)

Supraincalzire PORNIT/ON PORNIT/ON OPRIT/OFF | OPRIT/OFF PORNIT/ON
(continuu)

Avertizare ACG PORNIT/ON OPRIT/OFF PORNIT/ON | OPRIT/OFF Alternand PORNIT/ON si
OPRIT/OFF( la intervale lungi)

Avertizare PGM-FI | PORNIT/ON* OPRIT/OFF* OPRIT/OFF | PORNIT/ON Alternand PORNIT/ON si
OPRIT/OFF( la intervale lungi)

NOTA:

Cate un indicator gi/sau alarma sonora vor fi activate in acelasi timp din cauza aparitiei defectiunii.
*Poate clipi ocazional din cauza aparitiei defectiunii.
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Sistem
INDICATOR Alarma sonora
Simptom Presiune ulei Supraincalzirea ACG PGM-FI SISTEM CORESPONDENT
Indicator (1) Indicator (1) Indicator (1) Indicator (1)

La pornire Pornit/ON (2 sec) | Pornit/ON (2 sec) | Pornit/ON (2 sec) | Pornit/ON (2 sec) | Cu cheia motorului intoarsa
la PORNIT/ON(de 2 ori)

In timpul PORNIT/ON OPRIT/OFF OPRIT/OFF OPRIT/OFF OPRIT/OFF

functionarii

Presiune redusa a | OPRIT/OFF OPRIT/OFF OPRIT/OFF OPRIT/OFF PORNIT/ON

uleiului (continuu)

Supraincalzire PORNIT/ON PORNIT/ON OPRIT/OFF OPRIT/OFF PORNIT/ON
(continuu)

Avertizare ACG PORNIT/ON OPRIT/OFF PORNIT/ON OPRIT/OFF Alternand PORNIT/ON si
OPRIT/OFF( la intervale
lungi)

Avertizare PGM-FI | PORNIT/ON* OPRIT/OFF* OPRIT/OFF PORNIT/ON Alternand PORNIT/ON si
OPRIT/OFF( la intervale
lungi)

NOTA:

Cate un indicator si/sau alarma sonora vor fi activate in acelasi timp din cauza aparitiei defectiunii.
*Poate clipi ocazional din cauza aparitiei defectiunii.
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Cand sistemul de avertizare al presiunii
uleiului este activat :

1. Opriti imediat motorul si verificati
nivelul uleiului motorului (vezi
pagina 51)

2. Daca uleiul este la nivelul
recomandat, reporniti motorul.
Daca sistemul de avertizare al
presiunii uleiului se opreste
dupa 30 de secunde, sistemul
este normal.

NOTA:

Daca supapa de admisie a fost inchisa
brusc dupa navigare cu acceleratie
maxima, viteza motorului poate cadea
sub viteza specificata de mers in gol.
Aceasta poate provoca activarea pe
moment a sistemului de avertizare a
presiunii uleiului.

3. Daca sistemul de avertizare al
presiunii uleiului sta activ dupa
30 de secunde, reintoarceti la
cel mai apropiat debarcader si
contactati cel mai apropiat
furnizor autorizat de motoare
exterioare Honda.

ORIFICIUL DE VERIFICARE AL APEI DE RACIRE

Cand este activat sistemul de
avertizare al supraincalzirii:
1. Reintoarceti imediat levierul

schimbatorului de viteze sau
maneta comenzii la distanta in
pozitia N/Neutru. Verificati sa
vedeti daca apa se scurge din
orificiul de verificare al apei de
racire.

Daca apa se scurge din orificiul
de verificare al apei de racire,
continuati mersul in gol 30 de
secunde. Daca sistemul de
avertizare al supraincalzirii se
opreste dupa 30 de secunde,
sistemul este normal.

NOTA

Daca motorul este oprit dupa ce a
functionat la viteza maxima,
temperatura motorului poate creste
peste normal. Daca motorul este
repornit, la scurt timp dupa ce a fost
oprit, sistemul de avertizare al
supraincalzirii ar putea fi activat pe
moment.
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Cand este activat PGM-FI

1. Consultati un furnizor
autorizat de motoare
exterioare Honda.

- - , Cand sistemul de avertizare ACG este
De fiecare \Il I.I' _ I'I II| activat.
| #parte A 1. Verificati bateria (vezi pagina
GURA DE ADMISIE A APEI DE RACIRE 115). Daca bateria este in
reguld, consultati un furnizor
autorizat de motoare exterioare
Honda.

3. Daca sistemul de averizare al
supraincalzirii sta activat, opriti
motorul. Inclinati in sus motorul
si verificati admisiile de apa
daca sunt obstructionate. Daca
nu exista obstructii la admisiile
de apa, reintoarceti-va la cel
mai apropiat debarcader si
contactati cel mai apropiat
furnizor autorizat de motoare
exterioare Honda.



OPERARE

<Limitator de supraturatie>

Acest motor exterior este echipat cu
limitator de supraturatie al motorului
care activeaza cand viteza motorului
creste excesiv. Limitatorul de
supraturatie poate fi activat in timpul
croazierei, la inclinarea in sus a
motorului, sau cand apare ventilatie n
timpul unei intoarceri stranse.

Cand limitatorul de supraturatie este
activat :

1. Reduceti imediat acceleratia
si verificati unghiul de
echilibrare.

2. Daca unghiul de echilibrare
este corect dar limitatorul de
supraturatie sta activ, opriti
motorul, verificati conditia
motorului exterior, verificati
sa vedeti daca elicea corecta
este instalata si controlati
pentru defectiune. Corectati
sau mergeti la service daca
este necesar, contactand
furnizorul dumneavoastra
autorizat de motoare
exterioare Honda.

<Anodul>

brachetul pupei

Anodul este un material de sacrificiu
care ajuta la protejarea de coroziune a
motorului exterior.

| ANUNT:

Vopsirea sau acoperirea anodului va
conduce la pagube de ruginire si
coroziune a motorului exterior.

Mai exista, de asemenea, 2 anozi mici
de sacrificiu in conductele de apa ale
blocului motor.
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Functionarea in ape cu adancime
mica

ANUNT:

Unghiul excesiv de asieta/inclinare
in timpul functionarii poate cauza ca
elicea sa se ridice afara din apa si
poate provoca ventilatia elicei si
supraturatia motorului. Unghiul
excesiv de asieta/inclinare mai
poate deteriora pompa de apa si
supraincalzi motorul.

Cand functioneaza in apa cu adancime
mica, inclinati in sus motorul, pentru a
proteja elicea si cutia de viteze de
lovirea de fund (vezi pagina 85). Cu
motorul inclinat in sus, actionati
motorul la viteza redusa.

Monitorizati orificiul de verificare al apei
de racire pentru descarcare de apa.
Asigurati-va ca motorul nu este inclinat
atat de sus incat admisiile de apa sa
fie In afara apei.

Daca o acceleratie excesiva de este
folosita cand se actioneaza in viteza
inainte, motorul se va reintoarce la
tirantul de ajustare al unghiului cadrului
pupei (tipul G).
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9. OPRIREA MOTORULUI

Oprirea motorului in caz de urgenta
(Tipul H)

COMUTATOR DE OPRIRE IN CAZ
DE URGENTA

fi%

STOP =
AN
SNURUL
CLEMA COMUTATORULUI

COMUTATORULUI DE OPRIRE IN CAZ
DE OPRIRE INCAZ DE URGENTA
DE URGENTA

(Tipul R1)
COMUTATOR DE OPVRIRE
IN CAZ DE URGENTA

STOP

CLEMA H.

COMUTATORULUI  $NURUL

DE OPRIRE INCAZ  COMUTATORULUI

DE URGENTA DE OPRIRE IN CAZ
DE URGENTA

Pentru a opri un motor in caz de
urgenta, trageti clema comutatorului de
oprire in caz de urgenta in afara
comutatorului de oprire in caz de
urgenta prin tragerea gnurului
comutatorului de oprire in caz de
urgenta.

Va sugeram sa opriti motorul ocazional
Tn aceste mod, pentru a verifica daca
acest comutator de oprire in caz de
urgenta functioneaza corespunzator.

Inainte de a parasi docul, verificati
functionarea comutatorului de oprire in
caz de urgenta.

Intoarceti cheia comutatorului motorului
la pozitia OPRIT/OFF dupa verificarea
functionarii comutatorului de oprire in
caz de urgenta.
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Oprirea normala a motorului
(Tipul H)

MANETA DE
ACCELERATIE

A S ETAAT
Blin=8
INCET |
INCET

NEUTRAL

LEVIERUL | At
SCHIMBATORULUI |/ [~
DE VITEZE -

i
NEUTRAL

1. Intoarceti maneta de acceleratie
in pozitia INCET/SLOW si
mutati levierul schimbatorului de
viteze la NEUTRU/NEUTRAL.

NOTA

Dupa navigare cu acceleratia maxima,
raciti motorul prin actionare la viteza de
mers Tn gol, pentru cateva minute.

CHEIA COMUTATORULUI MOTORULUI

P

stanr lon  orF
1

INCHIS
2. Intoarceti cheia comutatorului
motorului in pozitia INCHIS/OFF
pentru a opri motorul.

NOTA

In caz ca motorul nu se opreste cand
cheia comutatorului este intoarsa la
INCHIS/OFF, trageti clema
comutatorului de oprire in caz de
urgenta in afara comutatorului de
oprire in caz de urgenta prin tragerea
snurului comutatorului de oprire in caz
de urgenta(vezi pagina 61).

3. Cand barca nu este folosita,
indepartati si depozitati cheia
comutatorului motorului si
clema comutatorului de oprire n
caz de urgenta si snurul
comutatorului de oprire in caz
de urgenta.
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(Tipul R)

NEUTRAL

MANETA
TELECOMENZII

(Tipul R1)

1. Mutati maneta comenzii la
distanta in pozitie
NEUTRU/NEUTRAL.

NOTA

Dupa navigarea cu admisia complet
deschisa, raciti motorul prin actionarea
lui la viteza de mers in gol, pentru
cateva minute.

CHEIA
, COMUTATORULUI
: MOTORULUI

“* COMUTATORUL
" DE OPRIRE DE
(A~ URGENTA

(Tipul R1)

2. Intoarceti cheia comutatorului
motorului in pozitia INCHIS/OFF
pentru a opri motorul.

NOTA

In caz ca motorul nu se opreste cand
cheia comutatorului este intoarsa la
INCHIS/OFF, trageti clema
comutatorului de oprire in caz de
urgenta in afara comutatorului de
oprire in caz de urgenta prin tragerea
snurului comutatorului de oprire in caz
de urgenta (vezi pagina 65).
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10. TRANSPORTAREA

Deconectarea conductei de
combustibil

Inaintea transportarii motorului,
deconectati si indepartati conducta de
combustibil urmand procedura.

A AVERTISMENT

Benzina este extrem de inflamabila,
iar vaporii de benzina pot exploda,
cauzand ranire grava sau moartea.

o Fiti atenti sa nu varsati
combustibil. Combustibilul
varsat sau vaporii de combustibil
se pot aprinde. Daca s-a varsat
combustibil, asigurati-va ca zona
este uscata inaintea depozitarii
sau transportarii motorului.

e Nu fumati si nu permiteti flacari
sau scantei acolo unde
combustibilul este scurs sau
depozitat.

CONECTORUL CONDUCTEI DE COMBUSTIBIL

"\-J-_

‘;:f S APASA 3\?z
G\‘ |ff’ IS

CLEMA

1. Intimp ce apasati clema
conectorului conductei de
combustibil, trageti conectorul
conductei de combustibil si
deconectati-l de la Tmbinarea
laterala a motorului exterior.

CONECTORUL CONDUCTEI DE COMBUSTIBIL

2. Cand trageti capacul
conectorului conductei de
combustibil, trageti conectorul
conductei de combustibil pentru
a deconecta conectorul
conductei de combustibil de la
rezervorul de combustibil.
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Nu transportati motorul exterior de
carcasa motorului. Carcasa
motorului poate fi deblocata si
motorul exterior poate cadea,
rezultand ranire accidentala sau
deteriorare.

CARLIG
DE
RIDICARE

OCHIDE | I
RIDICARE

Cand transportati motorul exterior pe
un vehicul, efectuati urmatoarele :
1. Indepartati carcasa motorului

(vezi pagina 50) si scurgeti
separatorul de vapori (vezi
pagina 130).

2. Asezati carligul de ridicare n
ochiului de ridicare si ridicati
motorul exterior pentru a-|
indeparta de pe barca.

3. Fixati motorul exterior pe un
postament al motorului exterior
cu suruburi gi piulite.
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Transportul si depozitarea pe
orizontala: - %, A
Rezemati motorul pe protectia HK@ /A mﬁ

carcasei.
/-
——
/ Cand asezati orizontal motorul exterior
pentru a fi transportat, asigurati-va ca
PROTECTIA CARCASEI asezati burete sau céarpe sub motorul
exterior pentru a-l proteja de impact si

POSTAMENTUL MOTORULUI defectare.

EXTERIOR A ATENTIE

Inaintea transportarii orizontale a

4. Indepartati carligul de ridicare si motorului exterior, asigurati-va ca

reinstalati carcasa motorului. afi scurs benz_lna §i uleiul d'"_
motorul exterior dupa cum ati fost

instruiti la paginile 111 si 130.
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Remorcarea
(Tipul H)

REGULATORUL
FRICTIUNII DIRECTIEI

- : |
'-.‘ Pentru a Pentru a

creste scadea
frictiunea frictiunea
(LOCK) (FREE)
(BLOCARE) (LIBER)

Cand remorcheaza sau transporta
barca cu motorul atasat, este
recomandat ca motorul sa ramana in
pozitie normala de functionare cu
pozitia blocata a regulatorului frictiunii
directiei.

(Tipul R)

Cand remorcheaza sau transporta
barca cu motorul atasat, este
recomandat ca motorul sa ramana in
pozitie normala de functionare.

ANUNT:

Nu remorcati sau transportati barca
cu motorul in pozitie inclinata. Barca
sau motorul ar putea fi deteriorate
grav daca motorul cade.

Motorul trebuie remorcat in pozitie
normala de functionare. Daca exista
distanta insuficientd a drumului in
acesta pozitie, atunci remorcati motorul
in pozitie inclinata, folosind un
dispozitiv de suport al motorului, cum
ar fi o bariera antisoc a cadrului pupei,
sau indepartati motorul din barca.
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11. CURATAREA $I
SPALAREA

Curatati si spalati cu jet de apa in
intregime motorul exterior, cu apa
curata dupa functionarea in apa
murdara sau apa sarata.

ANUNT:

Nu aplicati apa sau inhibitori de
coroziune direct pe cureaua de
transmisie si componentele
electrice de sub carcasa motorului,
cum ar fi cureaua de distributie sau
senzorul O2. Daca apa sau inhibitori
de coroziune penetreaza aceste
componente, acestea pot fi
deteriorate. Inainte de a aplica un
inhibitor de coroziune acoperiti
cureaua si senzorul O2 cu un
material de protectie pentru a
preveni defectarea.

e Pentru siguranta, elicea trebuie
indepartata.

e Asigurati-va ca motorul exterior
este montat in siguranta si nu il

lasati nesupravegheat in timpul
functionarii.

e Tineti departe de zona copiii i
animalele si fiti atenti la partile
migcatoare in timpul acestei
proceduri.

| ANUNT:

Functionarea motorului fara apa
poate cauza defectarea serioasa a

motorului din cauza supraincalzirii.

Asigurati-va ca apa curge de la
orificiul de verificare al apei de
racire in timp ce motorul
functioneaza. Daca nu, opriti
motorul si determinati cauza
problemei.

ORIFICIUL DE VERIFICARE AL APEI DE RACIRE

Cu racordarea furtunului de apa
(Parte optionala)

SURUB DE
INCHIDERE
AL APEI

1. Inclinati in jos motorul exterior.

2. Curatati si spalati exteriorul
motorului cu apa curata.

3. Indepartati surubul de inchidere
al apei.

4. Introduceti racordul furtunului de
apa in orificiul surubului de
inchidere si conectati furtunul la
robinetul de racord al furtunului.
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DESCHIDEREA DE ADMISIE A APEI DE RACIRE

5. Astupati cu banda cele trei
deschizaturi de admisie ale apei
de racire.

6. Indepartati elicea (vezi pagina
125).

7. Mutati levierul schimbatorului de
viteze sau levierul de comanda
la pozitia NEUTRU/NEUTRAL.

8. Dati drumul alimentarii cu apa
curata la furtun.

9. Porniti motorul si lasati-l sa
mearga in pozitie neutra pentru
cel putin 10 minute pentru a
curata interiorul motorului.

10.Dupa curatare opriti motorul,
apoi deconectati racordul
furtunului de apa si montati
surubul cu inchidere al apei.

11.Indepartati banda de pe cele trei
deschizaturi de admisie ale apei
de racire.

12.Inclinati in sus motorul exterior
si mutati levierul de blocare a
inclinarii la pozitia
BLOCARE/LOCK.

Fara racord de furtun de apa

PLACUTA ANTICAVITATIE

Cand nu este folosit racordul furtunului
de apa, agezati motorul exterior intr-un
container potrivit, cu apa curata.

1. Inclinati in jos motorul exterior.

2. Curatati si spalati exteriorul
motorului cu apa curata.

3. Indepartati elicea (vezi pagina
125).

4. Puneti motorul intr-un container
potrivit cu apa.Nivelul apei
trebuie sa fie cel putin 4 inci
deasupra placutei anticavitatie.
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5. Mutati levierul schimbatorului de
viteze sau levierul de comanda
la pozitia NEUTRU/NEUTRAL.

6. Dati drumul alimentarii cu apa
curata la furtun.

7. Porniti motorul si lasati-l sa
mearga in pozitia neutru pentru
cel putin 5 minute pentru a
curata interiorul motorului.

8. Dupa curatare, opriti motorul si
inchideti alimentarea cu apa.

9. Scoateti motorul exterior din
container.

10.Inclinati in sus motorul exterior
si mutati maneta de blocare a
inclinarii la pozitia
BLOCARE/LOCK.

106



INTRETINEREA

12 INTRETINEREA

Intretinerea si reglarea periodica sunt
importante pentru a pastra motorul in
cea mai buna conditie de functionare.
Efectuati service si inspectii in
conformitate cu PROGRAMUL DE
INTRETINERE.

A AVERTISMENT

Opriti motorul inainte de a efectua
orice intretinere. Daca motorul
trebuie sa mearga, asigurati-va ca
zona este bine ventilata. Nu lasati
niciodata motorul sa mearga intr-o
zona inchisa sau ingusta.
Esapamentul contine monoxid de
carbon otravitor; expunerea poate
cauza pierderea cunostintei si poate
conduce la moarte. Asigurati-va ca
reinstalati carcasa motorului, daca a
fost indepartata, inainte de a porni
motorul. Blocati carcasa motorului
fixand in siguranta manerul (vezi
pagina 50).

ANUNT:

Daca motorul trebuie sa mearga,
asigurati-va ca exista apa cel
putin 100 mm (4 inci) deasupra
placutei anticavitatie, altfel,
pompa de apa nu poate primi
suficienta apa de racire, si
motorul se va supraincalzi.

Folositi numai parti originale
Honda sau echivalentul lor
pentru intretinere sau reparatie.
Folosirea partilor de schimb care
nu sunt de calitate echivalenta
poate deteriora motorul.
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Trusa de scule si componentele de rezerva

Urmatoarele scule si componente de rezerva sunt livrate cu motorul exterior, pentrt SETDE SCULE  eglare si reparatii de urgenta.

T T

‘M —

MANUAL UL
UTILIZATORULUI

SFOARA PENTRU

SURUBELNITA

i

CLESTE SIGURANTE

| CHEIE 10X12mm _WPQRNJR,E,MANUALA
_CJ\. — [ a8 :'_'.'-‘ _h|
L5 = B & }
——=C | N =
[=———=—p LICLESTE -
SURUBELNITA &1 k
VERIFICARE ULEl  —=l e —— ~
| CHEIE 18X19mm _— <
JI e S——— 0 = D',._I
SURUBELNITA I
J LATA / CRUCE o GEANTA SCULE
il S r
MANER CHEIE 8mm | pamesl

CLEMA DE REZERVA
PENTRU COMUTATORUL
DE OPRIRE DE URGENTA
(TIPUL H)
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PROGRAM DE INTRETINERE

PERIOADA REGULATA DE SERVICE(3)

Fiecare folosire Dupa folosire Prima luna sau 20 | Lafiecare 6 luni sau 100 | La fiecare an sau 100 La fiecare 2 ani sau Referire la

Efectuata la fiecare luna indicata sau interval de ore de ore de ore 400 de ore pagina
ore de functionare, oricare vine primul
Articolul
Ulei de Verificare nivel @) 51
Motor Schimbare (0] o] 111
Ulei cutie de viteze Schimbare 0(2) 0(2) -
Filtru ulei motor Inlocuit 0(2)
Curea de Verificare 0(2)
Distributie Reglare
Cablu Verificare 0(2) 0(2)
acceleratie Reglare
Viteza mers Verificare 0(2) 0(2)
n gol Reglare
Joc valva Verificare 0(2)

Reglare
Bujie Verificare-reglare o 113

Inlocuire (6]

Elice si Verificare O 54
Cui spintecat
Anod (in afara Verificare O 58
Motorului)
Anod (In interiorul Verificare 0O(2)
Motorului)
Lubrifiere Ungere 0(1) 0o(1) 118
Rezervor Combustibil Curatat (e} 122
Si filtru rezervor
Termostat Verificare 0(2)

(1) Lubrifiati mai frecvent cand folositi motorul in apa sarata.

(2) Aceste articole ar trebui depanate de catre furnizorul dumneavoastra de service.

(3) Pentru uz comercial profesional, inregistrati orele de functionare pentru a determina intervalele corecte de intretinere.
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PERIOADA REGULATA DE SERVICE(3) Fiecare folosire Dupa folosire Prima luna sau 20 La fiecare 6 luni sau La fiecare an sau 100 La fiecare 2 ani sau Referire
Efectuata la fiecare luna indicata sau interval de ore 100 de ore de ore 400 de ore la pagina
ore de functionare, oricare vine primul

ARTICOLUL

Filtru de combustibil Verificare o(5) (@) 119
(Partea de joasa presiune) Inlocuire [©)

Filtru de combustibil Verificare 0(2)

(Partea de inalta presiune) Inlocuire 0(2) -
Conducta de Verificare O 58
combustibil Inlocuire La fiecare 2 ani (daca este necesar) (2) -
Baterie si conexiune Verificare nivel O 57, 115
etanseitate cablu

Suruburi Verificare 0(2) 0(2)

si piulite etanseitate

Teava ventilatie a carterului Verificare 0(2)

Tevi apa de racire Curatare 0O(4)

Comutator de Verificare (0]

oprire urgenta

Scurgeri ulei motor Verificare @)

Fiecare parte de operare Verificare (@)

Conditia motorului (6) Verificare o

Pompa de apa Verificare 0(2)

Putere asieta/inclinare Verificare 0(2)

(1) Lubrifiati mai frecvent cand folositi in apa sarata.
(2) Aceste articole ar trebui depanate de catre furnizorul dumneavoastra de service.
(3) Pentru uz comercial profesional, inregistrati orele de functionare pentru a determina intervalele corecte de intretinere.
(4) Cand actionati in apa sarata, tulbure sau noroioasa, motorul trebuie spalat cu apa curata dupa fiecare folosire.

(5) Va rugam verificati apa acumulata inainte de folosire.

(6) Verificati capacitatea de a porni, sunetele motorului i orificiul de verificare al apei de racire.
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Uleiul motorului

Uleiul motorului insuficient sau
contaminat afecteaza advers viata de
service a partilor alunecatoare gi
miscatoare.

Intervalul de schimbare a uleiului:
20 de ore de functionare dupa data
achizitionarii sau prima luna pentru
inlocuirea initiala, apoi la fiecare 100
ore de functionare sau 6 luni.

Capacitatea uleiului:
2,0 L cand filtrul de ulei nu este Tnlocuit
2,1 L cand filtrul de ulei este Tnlocuit.

Ulei recomandat :

SAE 5W-30 ulei de motor sau
echivalentul.

API Clasificare Service SG,SH sau SJ.

<Inlocuirea uleiului motorului>

BUSONUL DE ULEI

Scurgeti uleiul cat timp motorul este
cald inca, pentru a asigura scurgerea
rapida si completa.

1. Pozitionati vertical motorul
exterior, si indepartati carcasa
motorului. Indepartati bugonul
de umplere cu ulei.
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CAPACUL \ | SAIBA DE
CAPACUL \ SURUBULUI DE ;-/” ETANSARE = R
SURUBULUI DE ".I - ‘ SCURGERE . |
SCURGERE \ .1/'{’ \ I| £ - f‘é
= . [ SURUB DE /
& || & % P III / SCURGERE |
-~ | ‘ Ny ) >
% [ lI /
'."Il | III )
SURUB { /
2. Slabiti surubul capacului 3. Asezati capacul surubului de 4. Indepartati pivotul de scurgere al
surubului de scurgere, folosind o scurgere dupa cum este aratat, uleiului si saiba de etansare
pentru a-l folosi ca ghidaj al folosind o cheie de 12mm si
uleiului de scurgere. Asezati un scurgeti uleiul de motor.

surubelnita lata si indepartati
capacul surubului de scurgere.
container potrivit sub ghidaj.
Instalati o saiba noua de
etansare si surub de scurgere si

strangeti in siguranta surubul.
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NOTA Bujiile
Pentru a asigura functionarea
Va rugam inlaturati uleiul uzat de motor corespunzatoare a motorului, bujia
NYYT intr-un mod care este compatibil cu trebuie sa aiba distanta corecta intre
SUPERIOR mediul inconjurator. Va sugeram sa il electrozi si sa nu aiba depuneri.
duceti intr-un container sigilat la statia
=— SEMNUL dumneavoastra locala de service
e pentru recuperare. Nu il aruncati la Bujia devine foarte fierbinte Tn
gunoi, nu 1l turnati pe pamant sau in timpul functionarii si va ramane
JOJA DE NIVEL AL ULEIULUI scurgere. fierbinte pentru un timp dupa
Spalati-va mainile cu sapun si apa oprirea motorului. Lasati motorul sa
5. Reumpleti pana la semnul dupa ce manipulati ulei uzat. se raceasca inaintea depanarii
bujiei.

nivelului superior de pe tija de
masurare a nivelului uleiului cu

. Intervalul de verificare-reglare :
ulei recomandat.

La fiecare 100 ore de functionare sau 6

- y luni.
6. Instalati joja de masurare a Intervalul de inlocuire -
nivelului uleiului si capacul La fiecare 200 ore de functionare sau
surubului de scurgere n in fiecare an.
siguranta. Bujie recomandata:
DR7EB (NGK)
7. Reinstalati bugonul de ulei. Nu X22ESR-UB (DENSO)
strangeti foarte tare.
o . ANUNT:
8. Instalali si blocali carcasa Folositi numai bujiile recomandate
motorului. sau echivalentele lor. Bujiile care au

domeniul de incalzire
necorespunzator pot provoca
defectarea motorului.
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=

Indepartati carcasa motorului.
Indepartati fisa bujiei.

Folositi cheia de bujii gi
surubelnita furnizate in trusa de
scule pentru a indeparta buijiile.

Inspectati vizual buijiile. Inlaturati
bujiile daca exista vreo uzura
aparenta, sau izolatorii sunt
crapati sau ciobiti. Curatati
buijiile cu o perie de sarma, daca
vor fi refolosite.

ELECTROD LATERAL

0.6 — 0.7 mm
(024 — 028 in)

———__SAIBADE
ETANSARE

TTT—IZOLATOR

5. Masurati distantele dintre

electrozi cu o lera.

Distantele trebuie sa fie 0,6-0,7

mm (0,024-0,028 inci). Corectati
daca este necesar prin indoirea
cu atentie a electrodului lateral.
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6. Insurubati bujia cu ména pentru
a preveni infiletarea gresita.

7. Dupa ce bujiile sunt agezate,
strangeti cu o cheie pentru buijii,
pentru a comprima saibele.

NOTA

Daca instalati bujii noi, strangeti1/2 de
tura dupa ce bujiile au fost agezate,
pentru a comprima saibele.

Daca reinstalati buijiile folosite,
strangeti 1/8-1/4 ture dupéa agezarea
bujiilor, pentru a comprima saibele.

ANUNT:

Bateria

Bujiile trebuie stranse sigur. O bujie
incorect stransa poate deveni foarte
fierbinte si poate cauza defectarea
motorului.

8. Atagati fisele buijiei.

9. Instalati si blocati in siguranta
carcasa motorului.

| ANUNT:

Manipularea bateriei difera in functie
de tipul bateriei iar instructiunile
descrise mai jos pot sa nu fie
aplicabile bateriei motorului
dumneavoastra exterior. Vezi
instructiunile producatorului
bateriei.

A AVERTISMENT]

Bateriile produc gaze explozibile;
daca sunt aprinse, o explozie poate
cauza ranirea grava sau orbire.

Furnizati ventilatie adecvata cand

incarcati.

e PERICOL CHIMIC: electrolitul
bateriei contine acid sulfuric.
Contactul cu ochii sau pielea,
chiar prin imbracaminte, poate
cauza arsuri grave. Purtati o
masca de fata si imbracaminte de
protectie.
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e Tineti departe de flacari si
scantei si nu fumati in zona.

ANTIDOT : Daca va intra in ochi
electrolit, spalati in intregime cu apa
calda cel putin 15 minute si chemati
imediat un medic.

e OTRAVA : Electrolitul este
otravitor.

ANTIDOT :
- Extern : spalati in intregime cu
apa.

- Intern : Beti cantitati mari de apa
sau lapte. Urmati cu hidroxid de
magneziu sau ulei vegetal si
chemati imediat un medic.

e NU PASTRATI LA INDEMANA
COPIILOR.

NIVEL SUPERIOR

CAPACE
BATERIE

NIVEL INFERIOR

<Nivelulul fluidului bateriei>
Verificati daca fluidul bateriei este intre
nivelele inferioar si superior si
controlati orificiile de aerisire in
capacele bateriei pentru a nu fi
infundate.

Daca fluidul bateriei este aproape sau
sub nivelul inferior, adaugati apa
distilata pana la nivelul superior.

<Curatarea bateriei >
1. Deconectati cablul bateriei la

terminalul negativ (-) al bateriei,
apoi de la terminalul pozitiv (+) al
bateriei.

2. Indepartati bateria si curatati
terminalele bateriei si terminalele
cablului bateriei cu o perie de
sarma sau smirghel.

Curatati bateria cu o solutie de
bicarbonat de sodiu si apa calda,
avand grija ca solutia sa nu ajunga
n celulele bateriei. Uscati in
ntregime bateria.
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TERMINAL
TERMINAL POZITIV (+)
NEGATIV (-)

3. Conectati cablul pozitiv (+) la
terminalul pozitiv (+) al bateriei,
apoi cablul negativ (-) la terminalul
negativ (-) al bateriei. Strangeti
suruburile si piulitele. Acoperiti
terminalele bateriei cu unsoare.

A AVERTISMENT

Cand deconectati cablul bateriei,
asigurati-va ca deconectati mai intai
terminalul negativ (-) al bateriei.
Pentru a conecta, conectati mai intai
la terminalul pozitiv (+), apoi la
terminalul negativ (-). Niciodata nu
deconectati/conectati cablul bateriei
in ordine inversa, sau se poate
produce scurt-circuit cand un
instrument de lucru intra in contact
cu terminalele.
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Lubrifierea

Stergeti exteriorul motorului cu o carpa inmuiata in ulei curat. Aplicati unsoare marina anticoroziva, urmatoarelor parti :

MANETA ECHEI (TIP H)

CUTIA AXULUI SUPERIOR

AXUL ELICEI CUTIA AXULUI INFERIOR

Interval de lubrifiere :

20 de ore sau o luna dupa data
achizitionarii pentru lubrifierea
initiala, apoi la fiecare 100 de ore
sau 6 luni.

NOTA

e Aplicati ulei anticoroziv
suprafetelor pivotului unde
unsoarea nu poate patrunde.

e Lubrifiati mai frecvent cand
este folosit in apa sarata.
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Filtrul de combustibil

Filtrul de combustibil este localizat intre
cupla combustibilului si pompa de
combstibil. Apa sau sedimentele
acumulate 1n filtrul de combustibil pot
produce pierderi de putere sau pornire
grea.Verificati si inlocuiti periodic sita
combustibilului.

Interval de inspectie
La fiecare 100 de ore de functionare
sau 6 luni.

Interval de schimb
La fiecare 400 de ore de functionare
sau 2 ani.

A AVERTISMENT

Benzina este extrem de inflamabila
si vaporii de benzina pot exploda,
provocand ranirea grava sau
moartea. Nu fumati si nu permiteti
flacari sau scantei in zona
dumneavostra de lucru.

NU LASATI LA INDEMANA
COPIILOR'!

¢ Intotdeauna lucrati intr-o zona
bine ventilata.

e Asigurati-va ca orice combustibil
scurs din motorul exterior este
depozitat intr-un container sigur.

e Aveti grija sa nu varsati
combustibil cand reinlocuiti
filtrul. Combustibilul varsat sau
vaporii de combustibil se pot
aprinde. Daca este varsat
combustibil, asigurati-va ca zona
este uscata inainte de pornirea
motorului.

<Inspectia >

CONECTORUL CONDUCTEI DE
COMBUSTIBIL

1. Deconectati conectorul liniei
de combustibil de la motorul
exterior.

2. Indepartati carcasa motorului
(vezi pagina 50).
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Fi
RN
==
J."
FILTRUL DE COMBUSTIBIL
(in interiorul cupei sitei)

3. Privind prin cupa sitei
transparente, verificati filtrul
de combustibil pentru
acumulare de apa si
infundare.

Daca este necesar curatati
filtrul de combustibil sau
inlocuiti sita de combustibil
Cu una noua.

<Inlocuirea>

BRATARA FILTRULUI DE °
COMBUSTIBIL

L —
CONDUCTE ] e

COMBUSTIBIL \1"“.."”"’ CUREA
FILTRU SUSPENSIE
COMBUSTIBIL

1. Indepartati cureaua de
suspensie de la brachetul
filtrului de combustibil, apoi
indepartati cureaua de la
ansamblul filtrului de
combustibil.

NOTA

Inaintea indepartarii filtrului, prindeti
tevile de combustibil de fiecare parte a
filtrului folosind clemele tevilor pentru a
preveni scurgerea combustibilului.

CUREA SUSPENSIE

FILTRU
COMBUSTIBIL .
) CONDUCTE
CLEME (disponibile COMBUSTIBIL
separat)

2. Deconectati tevile de
combustibil de la filtrul de
combustibil.
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3.

@%5& — CORPUL FILTRULUI

*,ﬂ_:_-._._ —ORING
Joa"

SITA COMBUSTIBIL

il

_.~ PLUTITOR (inel rosu)

-

_CUPA SITEI

-

___PARTE HEXAGONALA

Intoarceti de partea hexagonala
in sens opus acelor de
ceasornic gi separati cupa sitei
de corpul filtrului.

Curatati in intregime cupa sitei
si sita de combustibil. Daca sita
de combustibil este infundata,
inlocuiti-o cu una noua.

5. Instalati sita de combustibil,

inelul de etansare si plutitorul.

Reasamblati corpul filtrului si
cupa sitei.

CUPLUL DE STRANGERE :
3,0 N*m

Aliniati centrul celordoua tevi de combustibil gi
sageata nervurii curelei de suspensie.

6.

Instalati cureaua de suspensie
la ansamblul filtrului de
combustibil dupa cum este
aratat mai sus.

Reinstalati ansamblul filtrului de
combustibil si cureaua de
suspensie in pozitia originala.
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8. Conectati conectorul liniei de
combustibil la rezervorul de
combustibil si motorul exterior.
Intoarceti butonul aerisirii la
partea DESCHIS/OPEN,
strangeti si eliberati pompa
manuala de umplere pentru a
alimenta cu combustibil (vezi
pagina 60) si verificati pentru
scurgeri de combustibil.
Remediati orice scurgeri de
combustibil daca este necesar.

NOTA:

Daca pierderea de putere sau pornirea
grea sunt gasite ca sunt cauzate de
acumularea excesiva de apa sau
sediment in filtrul de combustibil,
inspectati rezervorul de combustibil.
Curatati rezervorul de combustibil si
filtrul rezervorului daca este necesar.
Poate fi necesar sa scurgeti complet
rezervorul de combustibil si sa
reumpleti cu benzina proaspata.

Rezervorul de combustibil si filtrul
rezervorului (tipul echipat)

CONDUCTA DE
COMBUSTIBIL

Interval de curatare :
In fiecare an sau dupa 200 de ore de
functionare ale motorului exterior.

<Curatarea rezervorului de
combustibil>

A AVERTISMENT]

Benzina este extrem de inflamabila
si vaporii de benzina pot exploda,
provocand ranirea grava sau
moartea. Nu fumati si nu permiteti
flacari sau scantei in zona
dumneavostra de lucru. NU LASATI
LA INDEMANA COPIILOR'!

¢ Intotdeauna lucrati intr-o zona
bine ventilata.

e Asigurati-va ca orice combustibil
scurs din rezervorul de
combustibil este depozitat intr-
un container sigur.

e Aveti grija sa nu varsati
combustibil cand curatati
rezervorul si filtrul. Combustibilul
varsat sau vaporii de combustibil
se pot aprinde. Daca este varsat
combustibil, asigurati-va ca zona
este uscata inainte de pornirea
motorului
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1. Deconectati conducta de
combustibil de la rezervorul de
combustibil.

2. Goliti rezervorul, turnati inauntru
o cantitate mica de benzina, si
curatati rezervorul in intregime,
prin scuturare. Scurgeti i
indepartati corect benzina.

<Curatarea filtrului rezervorului>

1.

CONECTORUL REZERVORULUI DE
COMBUSTIBIL

(T

FILTRU

Intoarceti conectorul
rezorvorului de combustibil in
sens opus acelor de ceasornic

si indepartati filtrul rezervorului.

Curatati filtrul cu un solvent
neinflamabil. Inlocuiti filtrul

rezervorului daca este necesar.

Dupa curatare, reinstalati in
siguranta filtrul rezervorului gi
conectorul rezervorului.

SISTEMUL DE CONTROL AL
EMISIEI

Procesul de combustie produce
monoxid de carbon si hidrocarburi.
Controlul hidrocarburilor este foarte
important, deoarece, Th anumite
conditii certe, ele reactioneaza pentru a
forma ceata de fum fotochimica cand
este expusa la lumina. Monoxidul de
carbon nu reactioneaza in acelasi fel,
dar este toxic.

Probleme care pot afecta emisiile
motorului exterior

Daca sunteti constient de oricare dintre
urmatoarele simptome, faceti inspectia
si reparatia motorului exterior la un
furnizor autorizat Honda.
1. Pornire grea sau blocare dupa
pornire.
2. Mers in gol greoi.
3. Rateu la aprindere sau explozie
in timpul acceleratiei.
4. Performanta redusa
(manevrabilitate) si economie
scazuta de combustibil.
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Siguranta

1]
]

H 1
e
= |'f"?'l
a :JJ I\t &

v Y

SIGURANTA ARSA

Daca siguranta se arde, functionarea
motorului nu va incarca bateria.
Inaintea inlocuirii sigurantei verificati
conditiile curente nominale de
functionare ale accesoriilor electrice si
asigurati-va ca nu exista anomalii.

A AVERTISMENT

¢ Nu folositi niciodata o siguranta
cu valoare nominala diferita de
cea specificata. Poate rezulta
detriorarea grava a sistemului
electric sau un incendiu.

e Deconectati cablul bateriei de la
terminalul negativ (-) al bateriei
inaintea inlocuirii sigurantei.
Daca nu faceti astfel, se poate
cauza un scurt-circuit.

SIGURANTE DE SCHIMB (10A, 15A, 30A)

CAPACUL CUTIEI
SIGURANTEI

EXTRACTORUL SIGURANTEI
(furnizat in trusa de scule)
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ANUNT:

Daca siguranta este arsa, verificati Elicea

cauza, apoi inlocuiti siguranta cu o

siguranta de schimb de aceeasi CUI SPINTECAT
capacitate nominala. Pana cand nu ! __%\\ -
este gasita cauza, siguranta se poate s Y
arde din nou.

<Inlocuirea> ] . =
SAIBA SPECIALA

1. Opriti motorul, apoi deconectati J )
cablul bateriei. / SAIBAPLATA
3 i i -h@ . CUI
2. Indepartati carcasa motorului. %ﬁ--- SPINTECAT

3. Indepartati capacul cutiei
sigurantei si trageti afara din SIMERING
clema vechea siguranta, cu
extractorul de sigurante furnizat
in trusa de scule.

PIULITA CRENELATA

Daca elicea este defecta din cauza izbirii de o stédnca sau alt obstacol, inlocuiti
elicea dupa cum urmeaza:

4. Irlnplnge’gl 0 noua siguranta intre
cleme. ¢ Inaintea inlocuirii elicei, indepartati bratara comutatorului de oprire in caz
SIGURANTE:10A, 15A, 30A de urgenta, pentru a preveni orice posibiliate ca motorul sa porneasca in

timp ce dumneavoastra lucrati la elice.

e Lamele elicei pot avea muchii ascutite, agsa ca purtati manusi groase pentru
a va proteja mainile.
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<Indepartarea>

1.

Indepartati cuiul spintecat,
desurubati piulita crenelata,
indepartati saibele, apoi
indepartati elicea si simeringul

Inspectati arborele elicei pentru
fire de pescuit sau reziduuri
prinse.

<Instalarea >

1.

Aplicati unsoare de clasa marina
arborelui elicei.

Instalati simeringul cu partea
zimtata catre cutia de viteze.

Instalati elicea.

Instalati saiba speciala si saiba
plata dupa cum am aratat.

Stréngeti usor piulita crenelata
CU mana sau cu o cheie pana ce
elicea nu mai are joc liber.

Strangeti piulita crenelata
folosind o cheie dinamometrica

CUPLUL DE STRANGERE AL
PIULITEI CRENELATE :

1 N*m

7. Apoi, folosind o cheie

dinamometrica strangeti pilulita
crenelata pana prima canelura
disponibila in piulita crenelata se
aliniaza cu orificiul cuiului
spintecat.Nu strangeti peste
primul aliniament a canelurii
piulitei crenelate si orificiul
cuiului spintecat.

ANUNT:

LIMITA CUPLULUI DE STRANGERE:
34 N*m

Nu strangeti piulita crenelata peste
LIMITA CUPLULUI DE STRANGERE
sau elicea si arborele se pot
deteriora.

8. Asigurati-va ca inlocuiti cuiul
spintecat cu unul nou.

e Folositi un cui spintecat original
Honda, din otel inoxidabil sau un
cui spintecat echivalent si indoiti
capetele cuiului dupa cum s-a
aratat in pagina anterioara.

Observati ca aceste chei nu sunt
incluse Tn setul de scule care vine cu
motorul exterior. Contactati furnizorul
autorizat Honda Marine pentru
informatii suplimentare despre scule.
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Motorul scufundat

Un motor scufundat trebuie dus imediat
la service dupa ce este recuperat din
apa pentru a minimaliza coroziunea.

Daca exista in apropiere un furnizor de
motoare exterioare Honda, duceti
imediat motorul la furnizor.Daca sunteti
departe de un furnizor, procedati dupa CABLUL STARTERULUI PENTRU
cum urmeaza: URGENTA
1. Indepartati carcasa motorului si
clatiti motorul cu apa curata

pentru a indeparta apa sarata,
nisipul, noroiul etc. 4.Indepartati bujiile. Indepartati
carcasa ACG si rasuciti cablul

5. Turnati o lingurita de ulei de
3.Schimba’gi uleiul motorului (vezi motor Tn fiecare orificiu al
pagina 111). buijiei, apoi trageti de cateva
ori de cablul starterului
pentru urgenta, pentru a
lubrifia interiorul cilindrilor.

- starterului pentru urgenta
ANUNT: ’

urmand procedura de pornire Reinstalati buijiile.

Daca motorul este in functiune cand N . o
. in caz de urgenta (paginile 68

este scufundat, pot sa existe

defectiuni mecanice, cum ar fi pana la 72) si scurgeti apa din 6. Instalati carcasa motorului si
barele curbate de directie. Daca cilindru prin tragerea de cateva blocati manerul de fixare
motorul caleaza cand este pornit ori a cablului starterului pentru (vezi pagina 50).

manual, nu incercati sa actionati urgenta.

motorul pana ce nu a fost reparat.

2. Scurgeti separatorul de vapori
dupa cum este descris la pagina
130.
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7. Incercati sa porniti motorul.

Daca motorul esueaza la pornire,
indepartati bujiile, curatati si uscati
electrozii, apoi reinstalati buijiile si
incercati sa porniti din nou motorul.

Daca exista apa in carterul
motorului sau uleiul uzat de motor
arata semne de contaminare cu
apa, atunci trebuie efectuata o a
doua schimbare a uleiului
motorului, dupa functionarea
motorului Yz ora.

Daca motorul porneste si nu este
evident niciun defect mecanic,
continuati sa actionati motorul
pentru %2 de ora sau mai mult
(asigurati-va ca nivelul apei este cel
putin 100 mm/4inci deasupra
placutei anticavitatie).

8. Cat mai curand posibil duceti
motorul la un furnizor de
motoare exterioare Honda
pentru inspectie si service.
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13. DEPOZITAREA

Pentru viata de serviciu mai lunga a

motorului exterior, duceti motorul sa fie

depanat la un furnizor autorizat de

motoare exterioare Honda, Tnainte de

depozitare. Oricum, urmatoarele
proceduri pot fi efectuate si de
dumneavoastra, proprietarul, cu un
minimum de scule.

Compustibilul
NOTA:

Benzina se deterioreaza foarte repede

depinzand de factori cum ar fi
expunerea la lumina, temperatura si

timpul. In cele mai rele cazuri, benzina
poate fi contaminata in decurs de 30
de zile. Folosirea benzinei contaminate
poate deteriora grav motorul (sistemul
de combustibil infundat, valva blocata).

Asemenea defecte din cauza
deteriorarii combustibilului sunt
respinse de acoperirea garantiei.
Pentru a evita aceasta, va rugam

urmati cu strictete aceste recomandari:
e Folositi numai benzina specificata

(vezi pagina 52).

e Pentru a incetini deteriorarea,
pastrati benzina intr-un container
de combustibil certificat.

o Daca este prevazuta o depozitare
mai lunga (mai mult de 30 de zile)
scurgeti rezervorul de combustibil si
separatorul de vapori.

A AVERTISMENT]

Benzina este extrem de inflamabila
si vaporii de benzina pot exploda,
provocand ranirea grava sau
moartea. Nu fumati si nu permiteti
flacari sau scantei in zona
dumneavostra de lucru. NU LASATI
LA INDEMANA COPIILOR'!

e Aveti grija sa nu varsati
combustibil. Combustibilul
imprastiat sau vaporii de
combustibil se pot aprinde. Daca
este varsat combustibil,
asigurati-va ca zona este uscata
inainte de DEPOZITARE SAU
TRANSPORTAREA MOTORULUI.

e Nu fumati si nu perimteti flacari

. Verificati filtrul de combustibil pe

partea presiunii joase. Daca exista
apa sau orice contaminare in
interior, curatati sita de combustibil
sau schimbati filtrul de combustibil
(vezi pagina 119).

. Scurgeti benzina de la separatorul

de vapori (vezi pagina 130).

. Verificati daca exista apa sau orice

altd contaminare in benzina
extrasa.

. Daca nu exista nimic amestecat cu

benzina extrasa, strangeti surubul
de scurgere.

. Daca exista apa sau contaminare

n benzina extrasa, procedati in
felul urmator:

5-a. Inchideti surubul de scurgere.
5-b. Asezati vertical motorul
exterior gi conectati la un rezervor
de combustibil cu benzina curata.
5-c. Trimitand benzina proaspata la
separatorul de vapori prin valva de
umplere, porniti motorul.

sau scantei acolo unde
combustibilul este scurs sau
depozitat.

ANUNT:

Elicea trebuie sa fie coborata in apa,

functionarea motorului exterior in

afara apei va defecta pompa de apa

si va supraincalzi motorul.
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DEPOZITAREA

A AVERTISMENT

Actionati valva de umplere dupa
confirmarea ca surubul de scurgere
este strans. Cand surubul de
scurgere este desfacut, benzina va
tasni afara.

5-d. Dupa pornirea motorului,
pastrati pozitia de mers in gol timp
de 3 minute.

5-e. Scurgeti benzina din
separatorul de vapori.

5-f. Verificati daca exista apa sau
vreo contaminare n benzina
extrasa.

5-g. Daca exista apa sau
contaminare in benzina extrasa,
repetati de la pasul 5-a pana cand
nu mai exista nimic amestecat cu
benzina extrasa.

Golirea separatorului de vapori

A AVERTISMENT]

Benzina este extrem de inflamabila
si vaporii de benzina pot exploda,
provocand ranirea grava sau
moartea. Nu fumati si nu permiteti
flacari sau scanteiinzona
dumneavostra de lucru. NU LASATI
LA INDEMANA COPIILOR'!

e Auveti grija sa nu varsati
combustibil . Combustibilul
imprastiat sau vaporii de
combustibil se pot aprinde. Daca
este varsat combustibil,
asigurati-va ca zona este uscata
Tnainte de depozitarea sau
transportarea motorului.

e Nu fumati si nu perimteti flacari
sau scantei acolo unde
combustibilul este scurs sau
depozitat.
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SURUB DE SCURGERE

6. Cand benzina incepe sa curga Uleiul motorului

|
CLEMA TEVII | SEPARATOR DE

SCURGERE

. Deconectati conectorul
conductei de combustibil (vezi
pagina 100).

. Indepartati carcasa motorului.

. Eliberati teava de scurgere de la
clema conductei de combustibil
de Tnalta presiune si aduceti
capatul tevii de scurgere in
afara motorului, sub cutie.

. Desfaceti surubul scurgerii
separatorului de vapori.

. Inclinati in sus motorul exterior.

din teava de scurgere, inclinati
in jos motorul exterior si tineti-I
in aceasta pozitie pana ce
benzina se opreste din curgere.

Retineti benzina scursa intr-un
container potrivit.

7. Dupa scurgere, strangeti surubul
de scurgere si fixati teava de
scurgere la clema conductei de
combustibil de inalta presiune.

NOTA:

Inaintea depozitarii motorului exterior
pentru o perioada prelungita, va
recomandam sa indepartati conectorul
alimentarii de combustibil, si sa
actionati motorul la 2000 pana la 3000
min~"(rotatii per minut) pana se
opreste.

1. Schimbati uleiul motorului
(vezi paginile 111-113)

2. Indepartati bujiile (vezi
pagina 113), si indepartati
bratara de la comutatorul de
oprire in caz de urgenta.

3. Turnati o lingura (de supa)

sau o lingurita (de ceai)/(5-
10cm?) de ulei curat de
motor Tn fiecare cilindru.

4. Rotiti motorul cateva rotatii

pentru a distribui uleiul
uniform 1n cilindri.

5. Reinstalati bujiile (vezi

pagina 115).
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Depozitarea bateriei

| ANUNT:

Manipularea bateriei difera in functie
de tipul bateriei, si instructiunile
descrise mai jos pot sa nu fie
aplicabile bateriei de pe motorul
dumneavoastra. Vezi instructiunile
producatorului bateriei.

A AVERTISMENT

Bateriile produc gaze explozibile;
daca sunt aprinse o explozie poate
cauza ranirea grava sau orbire.
Furnizati ventilatie adecvata cand
incarcati.

e PERICOL CHIMIC: electrolitul
bateriei contine acid sulfuric.
Contactul cu ochii sau pielea,
chiar prin imbracaminte, poate
cauza arsuri grave. Purtati o
masca de fata si imbracaminte de
protectie.

e Tineti departe de flacari si
scantei si nu fumati in zona.

ANTIDOT : Daca va intra in
ochi electrolit, spalati in
intregime cu apa calda cel
putin 15 minute si chemati
imediat un medic.
OTRAVA : Electrolitul este

otravitor.

ANTIDOT :
- Extern : spalati in
intregime cu apa.

- Intern : Beti cantitati mari
de apa sau lapte. Urmati cu
hidroxid de magneziu sau
ulei vegetal si chemati
imediat un medic.

e NU PASTRA'!'I LA INDEMANA

COPIILOR.

(+) TERMINAL
{— ) TERMINAL

1. Deconectati cablul bateriei de la
terminalul negativ (-) al bateriei,
apoi de la terminalul pozitiv (+)
al bateriei.

2. Indepartati bateria gi curatati
terminalele bateriei si
terminalele cablului bateriei cu o
perie de sarma sau glaspapir.

Curatati bateria cu o solutie de
bicarbonat de sodiu si apa
calda, avand grija ca solutia sa
nu ajunga in celule bateriei.
Uscati in intregime bateria.
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Pozitia motorului exterior

PROTECTIA CARCASEI
(partea tribordului intoarsa asa cum este aratat)

NIVELUL
SUPERIOR

POSTAMENTUL MOTORULUI EXTERIOR

Transportul orizontal sau

. . e Transportati si depozitati motorul fie depozitarea

3. Umplefi bateria cu apa distilata vertical sau orizontal, dupa cum este

pana la linia nivelului superior. aratat aici. Atasati brachetul pupei de Lasati motorul pe protectia carcasei.

Niciodata nu umpleti excesiv postament si fixati motorul cu suruburi

bateria. si piulite. Depozitati motorul exterior

ntr-o zona bine ventilata, fara Orice alta pozitie de transport sau

4. Depozitati bateria pe o suprafata expunere directa la lumina soarelui si depozitare poate cauza defectare

neteda, intr-un loc rece, uscat, umiditate. sau scurgerea uleiului.

bine ventilat, Tn afara luminii

directe a soarelui Transportul vertical sau depozitarea

Atasgati brachetul pupei de postament.
5. O data pe luna verificati
greutatea specifica a
electrolitului si reincarcati, dupa
cum se cere, pentru a prelungi
viata bateriei.
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INLATURAREA

14. INLATURAREA

Pentru a proteja mediul inconjurator,
nu Tnlaturati fara grija acest produs,
baterie, ulei de motor etc, prin lasarea
lor la deseuri. Observati legile locale si
regulamentele sau consultati furnizorul
dumneavoastra autorizat Honda pentru
inlaturare.
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DEPANAREA

SISTEMUL DE AVERTIZARE DEVINE ACTIV

15 DEPANAREA

SIMPTOM

CAUZA POSIBILA

REMEDIU

Apare avertizare de supraincalzire:

e Apare indicatorul de supraincalzire

e Suna alarma de avertizare de supraincalzire

e Viteza motorului scade si se opreste in cele din
urma

e Viteza motorului nu poate fi crescuta prin
acceleratie

e Motorul se va opri Tn 20 sec dupa ce viteza
motorului este limitatd

Deschiderea admisiei apei de racire infundata

Curatati deschiderea admisiei apei
de racire

Bujiile au domeniul de incalzire necorespunzator

Inlocuiti bujiile (pagina 113)

e Pompa de apa defecta

Termostat infundat

Termostat defect

Conducta apei de racire infundata

Gazul de evacuare invadeaza sistemul de racire

Consultati-va cu un furnizor
autorizat de motoare exterioare
Honda

Apare avertizare a presiunii uleiului:

e Nu se aprinde indicatorul presiunii uleiului
Suna alarma de avertizare a presiunii uleiului
Descreste viteza motorului

Viteza motorului nu poate fi crescuta prin
accelerartie

Lipsa uleiului motorului

Adaugati ulei de motor la nivelul
specificat (vezi pagina 51)

Este folosit ulei de motor necorespunzator

Schimbati uleiul de motor (pagina
111)

Apare avertizare PGM-FI:
e Apare indicatorul PGM-FI
e Alarma de avertizare PGM-FI suna intermitent

Sistemul de avertizare PGM-FI este defect

Consultati-va cu un furnizor
autorizat de motoare exterioare
Honda

Apare sistemul de avertizare ACG:
e Apare indicatorul ACG
e Alarma de avertizare ACG suna intermitent

Tensiunea bateriei este prea mare sau prea mica

Verificati bateria (vezi pagina 115)

ACG defect

Consultati-va cu un furnizor
autorizat de motoare exterioare
Honda
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SPECIFICATII

16 SPECIFICATII

Sistem starter

Starter electric

Sistem de aprindere

Baterie cu tranzistor completa

Sistem de lubrifiere

Lubrifiere pompa trohoida de presiune

MODEL BF40D

Descriere SHU LHU LHTU
Cod LHD LHTD
Tip H HT

Ulei specificat

Motor :API standard (SG,SH,SJ) SAE 5W-30
Cutia de viteze :API standard (GL-4) SAE 90
Ulei mecanism motor exterior

Lungime fotala | S | 794 mm(31,3 inci) ) Capacitatea uleiului Motor :Fara inlocuirea filtrului de ulei
L 794 mm(31,3 inc) 2.0L (2.1 US qt, 1,8 Imp qt)
i — ! Cu inlocuirea filtrului de ulei
Létlme totala S | 372 mm (14,6 inci) - 2,1L(2,2USqt, 1,8 Imp qt)
— Cutia de viteze: 0,41 L (0,43 US qt, 0,36 Imp qt)
L 372 mm (14,6 inci) Putere curent continuu 12V-17A
Inaltimea 1258 mm (49,5 inci) - Sistem de racire Racire apa cu termostat
totala S Sistem de evacuare Evacuare apa
L 1364 mm (53,7 inci) Bujii DR7EB (NKG) , X22ESR-UB (DENSO)
Pompa de combustibil Partea de joasa presiune : tip mecanic
Inaltimea 416 mm(16,4 inci) - Partea de Tnalta presiune : tip electric
pupei (cand S Combustibil Benzina fara plumb
unghiul pupei 521 mm(20,5 inci) (91 cifra octanica determinata, 86 cifra octanica
este de 12 °) L la pompa sau mai mare)
_ Capacitate rezervor 25 L (6,6 US gal, 5,5 Imp gal)
Masa uscata 98,5 kg (217,2 Ibs) - Schimbarea vitezei Tip cu clapa:Inainte-Neutru-Inapoi
(greutate)* S Unghiul de directie 35° dreapta si stanga
L | 100 kg (220 Ibs) 102 kg (225 Ibs)

Puterea nominata

29, 4 KW(40PS)/5500 min~"(rotatii per minut)

Unghiul de echilibrare

4°la 12°(cand unghiul pupei este 12°)

Domeniul admisiei

complete

5000-6000min~"(rotatii per minut)

Unghi de inclinare Tn
sus

63 °(cand unghiul pupei este 12°)

Tipul motorului

OHC 4 timpi 3 cilindri 1n linie

Unghiul pupei

8°,12°,16°, 20°,24°

Deplasament

808 cm?3(49,3 inci la cub)

Distanta dintre
electrozii bujiei

0,6 — 0,7 mm(0,024-0,028 inci)

Sistemul directiei
comenzii la distanta

*Fara cablul bateriei, cu elice
Motoarele Honda au puterea nominala in conformitate cu ISO8665

(puterea arborelui elicei).
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MODEL BF40D Sistem starter Starter electric

Descriere SRTU RLTU Sistem de aprindere Baterie cu tranzistor completd

Cod SRTD RLTL Sistem de lubrifiere Lubrifiere pompa trohoida de presiune
RLTD Ulei specificat Motor :API standard (SG,SH,SJ) SAE 5W-30

Tip RT Cutia de viteze :API standard (GL-4) SAE 90

Lungime totala

694 mm (27,3 inci)

Ulei mecanism motor exterior

Latime totala

372 mm(14,6 inci)

Capacitatea uleiului

Motor :Fara nlocuirea filtrului de ulei
2.0L (2.2USqt, 1,8 Imp qt)
Cu inlocuirea filtrului de ulei
2,1L(2,2USqt, 1,8 Imp qt)

Cutia de viteze: 0,41 L (0,43 US qt, 0,36 Imp qt)

Putere curent continuu

12V-17A

Sistem de racire

Racire apa cu termostat

Sistem de evacuare

Evacuare apa

Bujii

DR7EB (NKG) , X22ESR-UB (DENSO)

Inaltime totala S | 1258mm (49,5 inci)
L | 1364 mm(53,7 inci)

Inaltimea pupei S | 416 mm (16,4 inci)

(c&nd unghiul pupei

este de 12°) L | 521 mm(20,5 inci)

Masa uscata S | 96 kg (212 Ibs)

(greutate)* L | 98kg (216 Ibs)

Puterea nominata

29, 4 kW(40PS)/5500 min~'(rotatii per minut)

Pompa de combustibil

Partea de joasa presiune : tip mecanic
Partea de Tnalta presiune : tip electric

Domeniul admisiei
complete

5000-6000min~(rotatii per minut)

Tipul motorului

OHC 4 timpi 3 cilindri n linie

Combustibil

Benzina fara plumb
(91 cifra octanica determinata, 86 cifra octanica
la pompa sau mai mare)

Deplasament

808 cm3(49,3 inci la cub)

Capacitate rezervor

25L (6,6 US gal, 5,5 Imp gal)

Distanta dintre electrozi
a bujiei

0,6 — 0,7 mm(0,024-0,028 inci)

Schimbarea vitezei

Tip cu clapa:Inainte-Neutru-Inapoi

Unghiul de directie

35° dreapta si stdnga

Unghiul de echilibrare

-4°la 12°(cand unghiul pupei este 12°)

Unghi de inclinare in
sus

63 °(cand unghiul pupei este 12°)

Unghiul pupei

8°,12°,16°, 20°,24°

Sistemul directiei
comenzii la distanta

Montat pe motor

*Fara cablul bateriei, cu elice
Motoarele Honda au puterea nominala in conformitate cu ISO8665

(puterea arborelui elicei).
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MODEL BF50D Sistem starter Starter electric

Descriere LHU LHTU Sistem de aprindere Baterie cu tranzistor completd

Cod LHD LHTD Sistem de lubrifiere Lubrifiere pompa trohoida de presiune
Tip H HT Ulei specificat Motor :API standard (SG,SH,SJ) SAE 5W-30

Lungime totala

794 mm(31,3 inci)

Cutia de viteze :API standard (GL-4) SAE 90

L Ulei mecanism motor exterior
Latime totala 372 mm(14,6 inci) Capacitatea uleiului Motor :Fara inlocuirea filtrului de ulei
L 2.0L (2.2USqt, 1,8 Imp qt)
Inaltime totala 1364 mm(53,7 inci) Cu inlocuirea filtrului de ulei
L 2,1L(2,2USqt, 1,8 Imp qt)
Inaltimea pupei 521 mm(20,5 inci) Cutia de viteze: 0,41 L (0,43 US qgt, 0,36 Imp qt)
(cand unghiul pupei Putere curent continuu 12V-17A
este de 12°) L Sistem de racire Racire apa cu termostat

Masa uscata
(greutate)* L

100 kg (220 Ibs)

102 kg(225 Ibs)

Sistem de evacuare

Evacuare apa

Bujii

DR7EB (NKG) , X22ESR-UB (DENSO)

Puterea nominala

36,8 kW (50PS))/5750 min~"(rotatii per minut)

Domeniul admisiei
complete

5500-6000min™(rotatii per minut)

Pompa de combustibil

Partea de joasa presiune : tip mecanic
Partea de Tnaltd presiune : tip electric

Tipul motorului

OHC 4 timpi 3 cilindri n linie

Deplasament

808 cm3(49,3 inci la cub)

Combustibil

Benzina fara plumb
(91 cifra octanica determinata, 86 cifra octanica
la pompa sau mai mare)

Distanta dintre electrozi
a bujiei

0,6 — 0,7 mm(0,024-0,028 inci)

Capacitate rezervor

25L (6,6 US gal, 5,5 Imp gal)

Schimbarea vitezei

Tip cu clapa:Inainte-Neutru-Inapoi

Unghiul de directie

35° dreapta si stdnga

Unghiul de echilibrare

-4°la 12°(cand unghiul pupei este 12°)

Unghi de inclinare Tn
sus

63 °(cand unghiul pupei este 12°)

Unghiul pupei

8°,12°,16°, 20°,24°

Sistemul directiei
comenzii la distanta

*Fara cablul bateriei, cu elice
Motoarele Honda au puterea nominala in conformitate cu ISO8665

(puterea arborelui elicei).
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MODEL BF50D Sistem starter Starter electric
Descriere SRTU LRD LRTU Sistem de aprindere Baterie cu tranzistor completd
Cod SRTD LRTD Sistem de lubrifiere Lubrifiere pompa trohoida de presiune
LRTL Ulei specificat Motor :API standard (SG,SH,SJ) SAE 5W-30

Tipul R RT Cutia de viteze :API standard (GL-4) SAE 90
Lungime S | 694 mm (27,3 inci) - Ulei mecanism motor exterior
totala _ Capacitatea uleiului Motor :Fara inlocuirea filtrului de ulei

L 694 mm (27,3 inci) 2.0L (2.1 US qt, 1,8 Imp qt)
Latime totala | S | 372 mm(14,6 inci) ‘ - Cu Tnlocuirea filtrului de ulei

. 2,1L(2,2USqt, 1,8 Imp qt)

L 372 mm(14,6 inci) Cutia de viteze: 0,41 L (0,43 US qt, 0,36 Imp gt)

Inaltime totala | S | 1258mm (49,5 inci) - Putere curent continuu 12V-17A
_ Sistem de racire Racire apa cu termostat

L 1364 mm(53,7 inci) Sistem de evacuare Evacuare apa
Inaltimea S | 416 mm (16,4 inci) - Bujii DR7EB (NKG) , X22ESR-UB (DENSO)
pupei (cand Pompé de combustibil | Partea de joasa presiune : tip mecanic
unghiul pupei | L . Partea de Tnalta presiune : tip electric
este de 12°) 521 mm(20,5 inci) Combustibil Benzina fara plumb
Masa uscata | S | 96 kg (212 Ibs) - (91 cifra octanica determinata, 86 cifra octanica
(greutate)* la pompa sau mai mare)

L | 98kg (216 Ibs) 98kg (216 Ibs) Capacitate rezervor 25 L (6,6 US gal, 5,5 Imp gal)
Puterea nominala | 36,8 kW (50PS))/5750 min™(rotatii per minut) Schimbarea vitezei Tip cu clapa:Inainte-Neutru-Inapoi
Domeniul 5500-6000min~"(rotatii per minut) Unghiul de directie 35° dreapta si stdnga
admisiei Unghiul de echilibrare -4°la 12°(cand unghiul pupei este 12°)
complete

Tipul motorului

OHC 4 timpi 3 cilindri Tn linie

Deplasament

808 cm3(49,3 inci la cub)

Unghi de inclinare Tn
sus

63 °(cand unghiul pupei este 12°)

Distanta dintre
electrozi a bujiei

0,6 — 0,7 mm(0,024-0,028 inci)

Unghiul pupei

8°,12°,16°, 20°,24°

Sistemul directiei
comenzii la distanta

Montat pe motor

*Fara cablul bateriei, cu elice
Motoarele Honda au puterea nominala in conformitate cu 1ISO8665

(puterea arborelui elicei).
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MODEL BF50D Sistem starter Starter electric
Descriere YHD | XHD YHTD YRTD XRTD Sistem de aprindere Baterie cu tranzistor completa
Cod XRTL Sistem de lubrifiere Lubrifiere pompa trohoida de presiune
Tipul HT RT Ulei specificat Motor :API standard (SG,SH,SJ) SAE 5W-30
H Cutia de viteze :API standard (GL-4) SAE 90

Lungimea Y | 794 mm(31,3inci) 694 mm(27,3 inci) Ulei mecanism motor exterior
Totala _ S Capacitatea uleiului Motor :Fara Tnlocuirea filtrului de ulei

X | 794 mm(31,3 inci) ‘ - 694 mm(27,3 inci) 2.0L (2.1 US gt, 1,8 Imp qt)
Latimea Y 372 mm(14,6 inci) Cu inlocuirea filtrului de ulei
Totala X | 372 mm(14,6 inci) | - 372 mm(14,6 inci) 2,1L(2,2USqt, 1,8 Imp qt)

Cutia de viteze : 0,41 L (0,43 US qgt, 0,36 Imp qt)
Inaltimea Y 1399 mm (55,1 inci) Putere curent continuu 12V-17A
Totala X | 1465 mm(7.7 - 1465 mm(57.7 gstem de racire Racire apa cu te[mostat
inci) inci) |slt"em de evacuare Evacuare apa
Indlimea | Y 556 mm(21,9 inci) Buji__ ___| DR7EB (NKG), X22ESR-UB (DENSO)
pupei Pompa de combustibil | Partea de joasa presiune ._ 'tlp mecanic
(cand _ Partea de Tnalta presiune : tip electric
unghil X | 622mm (24,5 Combustibil _ Benzina faré plumb . N
pupei inci) (91 C|fravoctan|ca_determlnata, 86 cifra octanica
este de 12°) - 622 mm (24,5 la pompa sau mai mare)
inci) Capacitate rezervor 25 L (6,6 US gal, 5,5 Imp gal)

Masa Y | 101kg (2231bs) | 103kg 99 kg(218 Ibs) Schimbarea vitezei Tip cu clapa:Inainte-Neutru-Inapoi
é}srgigtea)* (227 Ibs) Unghiul de directie 35° dreapta si stanga

X | 104kg (229 1bs) 102 kg (225 1bs) Unghiul de echilibrare 4°la 12°(cand unghiul pupei este 12°)

Puterea nominala

36,8 kW (50PS))/5750 min~'(rotatii per minut)

Domeniul
admisiei
complete

5500-6000min™(rotatii per minut)

Unghi de inclinare Tn
sus

63 °(cand unghiul pupei este 12°)

Unghiul pupei

8°,12°,16°, 20°,24°

Tipul motorului

OHC 4 timpi 3 cilindri In linie

Deplasament

808 cm3(49,3 inci la cub)

Sistemul directiei
comenzii la distanta

Montat pe motor

Distanta dintre

electrozi a bujiei

0,6 — 0,7 mm(0,024-0,028 inci)

*Fara cablul bateriei, cu elice
Motoarele Honda au puterea nominala in conformitate cu ISO8665

(puterea arborelui elicei).
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Zgomot si vibratii

MODEL

BF40D

BF50D

SISTEM DE
COMANDA

T(maneta eche)

R (comanda la
distanta)

T(maneta eche)

R (comanda la
distanta)

Sunetul nivelului
presiunii la urechea
operatorului
(2006/42/EC,ICOMIA
39-94

86dB (A)

79dB(A)

87dB(A)

80dB(A)

Incertitudine

3dB(A)

2dB(A)

3dB(A)

2dB(A)

Nivelul masurat al
puterii sunetului
(Referire la EN 1SO
3744)

93dB(A)

95dB(A)

Incertitudine

3dB(A)

3dB(A)

Nivelul vibratiei la
bratul mainii
(2006/42/EC,
ICOMIA 38-94)

3 m/s2?

Nu depasiti
2,5m/s?

3 ,3m/s?

Nu depasiti
25m/s?

Incertitudine

0,8 m/s?

0,8 m/s2

Referire la : Standard ICOMIA: dupa cum specifica conditiile de functionare ale motorului si conditiile de masurare.
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17. ADRESELE CELOR MAI MARI DISTRIBUITORI Honda

Pentru mai multe informatii, va rugam contactati Centrul de Informare al Clientului Honda la urméatoarea adresa si numar de telefon:

Pentru Europa

AUSTRIA
Honda Motor Europe (Maorth)
Hondastralhe 1
2361 Wiener Meudorf
Tel. ; +43 (002236 620 0
Faze : + 43 (002236 690 480
hittp: e honda.at

BALTIC STATES
(Estonia/Latvia/
Lithuania)
Honda Motor Europe Ltd.
Estonian Branch
Tulika 1817
10813 Tallinn
Tel. : +372 6801 300
Fape : +372 68071 301
[ hondabaltict®honda-euw.
com.

BELGIUM
Honda Motor Europe (Maorth)
Doorreeld 120-184
1731 Zellik

Tel. : +32 26201000

Fax ; +32 2620 10 01

httpzfweasn. honda. be
[ BH_PERHONDA-ELL COM

BULGARIA
Kirow Ltd.
49 Tearitea Yoana Bhd
1324 Sofia
Tel : +353 29330 892
Fer: +360 28330814
bt feeawew. kirow . net
= honda@kiroy.net

CROATIA
Fred Bobek d.0.0.

Honda-Marine Croatia - Trg. - Ind.

zona bb
22211 Vodice
Tal. : +38622 44 33 00733 10
Fax: +385 22 4405 00
hittp:ihewwoee honda-marine. hr

CYPRUS
Alexander Dinnitricw & Sons Ltd.
162, Yiannos Kranidiotis
Avenue
2235 Latsia, Nicosia
Tel. : + 367 22 715 300
Fep: + 357 22716 40

CZECH REPUBLIC
BG Technik ¢s, a.5.
Ll Zavodiste 251/8
18800 Pragus & - Velka Chuchla
Tel. ; +420 283270 850
Feoe: +420 2657 11145
hitp:i'wewwe hondamarine. oz

DENMARK
Tima Products A05
Tarrfal kevaj 16
2650 Hyidowre
Tel. : +4536 34 26 &0
Fax: +45 3677 16 20
hittpzfanann ima.dk

FINLAMND
O Brandt AE.

Tuupakaritia 7B
01740 Vantaa

Tal.: +368 207757200
Faee : + 362 (008278 B276
httpzfecanw. brandt.fi

FRANCE
Honda Relations Clients
TSA B062T
45146 St Jean de la Ruslle Cadax
Tel.: 023887123800
Fax:023881 339
httpfweevae. hond a-fr.com
K ezpaceclisnt@honda-su.com

GERMANY
Honda Motor Europe (Northi
GmbH
Sprendlinger Landstralis 166
63054 Cifanbach am Main
Tal.: + 49 69 8309-0
Fax: +40R2 3330 20
hittp:ihewwn honda.de
= infoEpost.honda.de

GREECE
General Automotive Co 5.4,
71, Lecforos Athinon
10173 Athens
Tel.: +20 210 2453682
Fax: +30 210 3418002
httpzfweaew honda. gr
bl infofmearacakis.gr
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ADRESELE CELOR MAI MARI DISTRIBUITORI Honda

Pentru mai multe informatii, va rugam contactati Centrul de Informare al Clientului Honda la urmatoarea adresa si numar de telefon:

Pentru Europa (continuare)

HUNGARY
Motor Pedo Co., Ltd.
Kamaraerdei it 2
2040 Budadrs
Tel. : +36 23444971
Fape : +326 23 444072
hittp: v hondamarine. hu
4 infodgthondamarnne.hu

ICELAND
Barnhard ehf.
Vatnagardar 24-26
104 Revkdjavik
Tel. : +3R4 5201100
Faz 1 +364 B30 1101
htpiwweew honda.is

IRELAND
Two Wheels Hd
MED Business Park, Ballvmount
Cublin 12
Tel.: +253 1 4381900
Fax: +3531 4607351
hittp: v hon dairalandl.is
= Servicel@hondaireland.ie

ITALY
Honda ltalia Industriale 5.pA.
Via della Cecchignola, &7
00143 Roma
Tel. : + 843 BAEE32
Fax: +39 06E 4922 400
hittpz e hiondaitalia.eom
= info.marine@honda-eu.com

MALTA

Associated Motors Company Ltd.
Meww Strest in San Gwakkin Road -

Mrishel Bypass
Mriahal CRM17
Tal. : +36527 498 E&1
Faz : + 366 27 480 18D

MNETHERLANDS
Honda Motor Europs (Morthi
Afd. Power Equipmient-
Capronilaan 1
1118 NN Schiphol-Rijk
Tel. : + 31 (0020 7070000
Fape: +37 (0020 TO7000
hittp e hionda.n|

NORWAY
A% Kellox
Boks 170 - Mygardsvaien &7
1407 Ski
Tel. : +47 64 57 &1 00
Fax: +47 6497 61 82
httpfwaear kel loxno

POLAND

Aries Power Equipment $p. z o.0.

ul. Wroclawska 25
01-493 Warszawa

Tal.: +43(22 8671 4201

Fax : +48122) BE1 43 02

hittp: oo aries power. pl

hittpzfwaea miojahonda.pl

F  info@Eariespowar. pl

PORTUGAL
Henda Portugal 5.4
Rua Fontes Pereira de Meo 16
Abrunheira, 2714-506 Sintra
Tel. : +361 21 91563 33
Fax : +361 21915 2354
httpo e hionda, pt
=1  honda. produtosiEhonda-
L0

REPUEBLIC OF
BELARUS
Seanlink Lid.

Fozlowa Drive, 8
220037 Minzk
Tel.: +376 172 929080
Fax: + 376172 20000
hitpfwewea hondapower. by

RUSSIA
Honda Mator RUS LLC
21 MEAD 47 km., Leninsky
district.

Mozcow region, 142784 Russia
Tel. : +7 (4961 745 20 20
Fape 1 + 7 (48K 745 20 21
hittp: e honda.co.r

M postoffice@honda.co.ry

SERBIA &
MONTENEGRO
Bazis Grupa d.o..
Grzica Milenka 39
11000 Bal grade
Tel.: +3281 11 2820 205
Fax: +38111 3820 208
hittp: e hondasrija.cors
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ADRESELE CELOR MAI MARI DISTRIBUITORI Honda

Pentru mai multe informatii, va rugam contactati Centrul de Informare al Clientului Honda la urmatoarea adresa si numar de telefon:

Pentru Europa(continuare)
SLOVAK REFUBLIC

Honda Slevakia, s.r.o.
Prieviozska 6 821 09 Bratislava
Tel.: +421 232121112
Fase: +4212 32131111
htpewew honda.sk

SPAIN &

Las Palmas province
{Canary lslandsi
Gresns Power Products, 5.1
Paligono Industrial Congost -
&y Ramon Clurans n"2
(2630 La Sarriga - Bareelona
Tal.: +34 83860 B0 25
Fax : +34 B3 8712180
hittpzfanaw. hondaencasa.com

Tenerife province
[Canary lslandsl
BAutemocion Canarias 5.4
Camretara General del Sur, KM, 8.8
2107 Santa Cruz de Tenerife
Tal. : + 34 022V 620617
Fae: +34 1922 518 042
hittp: woeews aucasa.com
[ ventasi@aucasa.com

w1 talleri@aucasa.com

SWEDEN
Honda Nordic AB
Bioee BOBESE - VEsthustvagen 17
20215 Malmid
Tel.: + 46 (0040 800 23 00
Fax: + 46 (040 600 23 19
hittpz o honda.se
=2 hpesinfolEhonda-au.com

SWITZERLAND
Honda Suisse 5.4,

10 Route des Mouliéres
1214 Vemier-Gengve
Tel.: +41 (0022 93909 09
Fax: + 4710022 0300047
hittpwewes. honda.ch

TURKEY
Anadolu Motor Uretim ve Pazarlama
A5
Ezertepe mah. Ansdolu cad. Mo b
Kartal 24870 |stanbul

Tel. : +80 216 320 B2 &0
Fax : +50 216263 3198

hittpo e anadolumotor.com. tr
b« antor@antor.com.ir

UKRAINE
Honda Ukraine LLE
101 Volodymyrska Str. - Build. 2
Eiv 01033
Tel : +380 44 20014 14
Fape : + 320 44200 1410
hittpo e honda. ua
< CREhonda.ua

UNITED KINGDOM
Honda (UE] Powrer Equipment
470 London Road
Slough - Berkshire, 5013 80Y
Tel. : +44 01845 2002000
hittp: e honda. co.uk

Pentru Australia

AUSTRALIA
Honda Australia Motorcycle
and Power Equipment Pty. Ltd
1964-1966 Hume Highway
Cam phellfield Victoria 3061
Tel. : (02 8270 1111
Fepe: 0030 8270 1123
httpe o hondampse. com.au’
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18. "DECLARATIE DE CONFORMITATE EC” - PLAN DE CONTINUT

1) DECLARATIE DE CONFORMITATE EC

2) SUBSEMNATUL, (14) REPREZENTAND PRODUCATORUL,DECLARA PRIN ACEASTA CA PRODUSUL ESTE IN
CONFORMITATE CU PREVEDERILE URMATOARELOR DIRECTIVE —EC:

2-1-1 Minamiaoyama Minato-ku 107-8556

Wijngaardveld 1(Noord V), 9300 Aalst

2006/42/EC,2004/08/EC 3) Motor exterior

4)REFERIRE LA STANDARDELE EN ISO 8178

PUSE DE ACORD EN I1SO 14509

5)DESCRIEREA MASINII

6)CATEGORIE 7) Motor exterior 8) FABRICAT

9)TIPUL 7) 10)NUMAR DE SERIE

11)PRODUCATOR Honda Motor Co.Ltd.
3 5 Japonia

12)REPREZENTANTA AUTORIZATA Honda Motor Europe Ltd.-Aalst Office

Belgia

13)SEMNATURA 13)

14)NUME 14) 17)DATA

15)TITLU 16) 16)

18)LOCUL



“DECLARATIE DE CONFORMITATE EC”PLAN DE CONTINUT

1} DECLARATION CE DE CONFORMITE 2) LE SOUSSIGNE._(14) , REPRESENTANT DU CONSTRUCTEUR, DECLARE PAR

LA PRESENTE QUE LE PRODUIT EST CONFORME AUX DISPOSITIONS DES DIRECTIVES CE SUIVANTES 3) moleur hors-hand
43 REFERENCE AUX NORMES HARMONISEES 51 DESCRIPTION DE MACHINE 6) CATEGORIE 7) moiear hors-bord 8) MARQUE
oy TYPE 13 NUMERD DI 5ERIE 1 1TCONSTRUCTEUR 12) REPRESENTANT HABILITE 13 SICGNATURL 14) NOM L5 TITRE

161 Directear Qualite 17) DATE 18) LIEL EEEI FRENCH )|
17 DICHIARAZIONE DI CONFORMITA CE 2) 1. SOTTOSCRITTO, (14) , RAPPRESENTANTE DEL COSTRUTTORE, DICHIARA

QUI DI SEGUITO CHE [L PRODOTTO E CONFORME A QUANTO PREVISTO DALLE SEGUENTI DIRETTIVE COMUNITARIE

31 MOTORE FUDRIBORDO 4) RIFERIMENTO ALLE NORME ARMONIZZ ATE 5) DESCRIZIONE DELLA MACCHINA 6) CATEGORIA

71 MOTORE FUORIBORDO 8 MARCA 9 TIPO 10) NUMERD DI SERIE 1 1) FABBRICANTE 12) RAPPRESENTANTE ALUTORIZZATO

131 FIRMA 14) NOME 15) TITOLO 16) DIRETTORE DELLA QUALITA' | 7) ADDI 18) LUQGO italizne { ITALIAN
1) EG-KONFORMITATSERKLAUNG 2) DER UNTERZEICHNER, _(14) , DER DEN HERSTELLER VERTRITT, ERKLART

HIERMIT, DAE DAS PRODUKT IN UBEREINSTIMMUNG MIT DEN BESTIMMUNGEN DER NACHSTEHENDEN EG-RICHTLINIEN IST

3] AuBenbordmotor 4) VERWEIS ALUF HARMONISIERTE NORMEN 5) BESCHREIBUNG DER MASCHINE 6) ART 7) AuBenbordmotor

£) FABRIEAT @) TYP 10} SERIEN NUMMER ! 1) HERSTELLER 12) BEVOLLM ACHTIGTER 13) UNTERSCHIFT 14) NAME 15) TITEL

16) Qualitarssi Cherung 17) DATUM 18) ORT deatsch { GERMAN )
1) EG-VERKLARING VAN OVEREENSTEMMING 2) ONDERGETEKENDE, _(14) , VERTEGENWOORDIGER VAN DE

IF&BRlKa‘\NT, VERKLAART HIERMEE DAT HET PRODUCT VOLDOET AAN DE BEPALINGEN VAN DE VOLGENDE EG-RICHTLIINEN

3) buitenboordmetor 4) REFERENTIE NAAR GEHARMONISEERDE NORMEN 5) BESCHRUVING VAN DE MACHINE &) CATEGORIE

71 buitenboormoior 81 FABRIKAT 9) TYPE 10) SERIEN UMMER 11} FABRIKANT 12) GEMACHTICGDE VAN DE FABRIKANT

13 HANDTEKENING 14) NAAM 15) TITEL 16) Directeur Kwalitsitszorg 17) DATUM 18) PLAATS nederlands { DUTCH

17 EE-AHALIEH ENAPMONIZHE 23 O YTIOU PASON, (14) , EKITPOEQIIONTAL TON KATALZKEY ALTH, ATA TOY IMAPONTOL
AHAQNELOTI TO [TPOTON BPIEKETAI LE ENAPMONIEH ME TIE ITPOBAEYEIL TOM KATOS] OAHUION THE EE 3) Efmispfu pmym
4) TTAPATIOMITH ETA ENAPMONIEMENA ITPOTYTLA 5) [EPIIPASH MHXANHMATOEL 6) KATHIOPIA T) ESmiiufe prpev

|8) EFTOETATIO KATATKEYHE 9 TYTIOE 100 APIGMOE EEIPAE 11} KATASZKEYAZTHE 12) EZ0YEZIOAOTHMENOE ANTOIPOZOINOE
13 YTIOTPASH 14 ONOMA 15) TITADE 18) Yasvbuves [Towmues 17) HMEPOMEINIA |18) TOIIOZ Edgvixé ( GREEK )|
1) EC II:}\"HRF_T'{SST_EM MELSESERKLARING 2) UNDERTEGNEDE, {14) , DER PEPRASENTERER FABRIKANTEN, ERKLERER

HERMED AT PRODUKTET ER [ OVERENSSTEMMELSE MED BESTEMMELSERNE | FALGE EF DIREKTIVERNE 3) Ulenbordsmotor

4) REFERENCE TIL HARMONISEREDE STANDARDER 5) BESKRIVELSE AF MASKINEN 6) KATEGORI 7) Ulenbordsmotor 8) FABRIKANT
9) TYPE 10) SERIEN UMMER 11) FABRIKANT 12} FABRIKANTENS REPRAESENTANT 13) SIGNATURE 14) NAVN 15) TITEL

16) Kvalitets Leder [ 7) DATO 18) STED DANSK { DANISH )|
1} DECLARACION DE CONFORMIDAD 2) EL ABAIO FIRMANTE, [14) , EN REPRESENTACION DE FABRICANTE, DECLARA

QUE EL PRODUCTO ES CONFORME CON LAS DISPOSICIONES DE LAS SIGUIENTES DIRECTIVAS CE 3) Motor fueraborda

4) REFERENCIA A ESTANDARES ARMONIZADOS 5) DESCRIPCION DE LA MAQUINARIA 6) CATEGORIA 7) Motor fueraborda §) MARCA
9} TIPD 10) NUMERQ DE SERIE 11) FABRICANTE 12) REPRESENTANTE AUTORIZADOD 13) FIRMA 14) NOMBRE 15) CARGO

16) Director de calidad 17) FECHA [8) LUGAR ﬂ { SPAN@
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“DECLARATIE DE CONFORMITATE EC”PLAN DE CONTINUT

1) DECLARACAD CE DE CONFORMIDADE 2) 0 ABAIXC ASSINADO._(14) , EM REPRESENTACAD DO FABRICANTE, PELA

PRESENTE DECLARA QUE O PRODUTO ESTA EM CONFORMIDADE COM O ESTABELECIDO NAS SEGUINTES DIRECTIVAS

COMUNITARIAS 3) Mater fora de borda 4) REFERENCIA AS NORMAS HARMONIZADAS 5) DESCRICAD DA MAQUINA 6) CATEGORIA

7) Motor fora de borda 8) MARCA 93 TIPO 10y NUMERO DE SERIE 11) FABRICANTE 12) MANDATARIO AUTORIZADO

13} ASSINATURA 14) NOME 15} TITULQ 16) Director de Qualidade 17) DATA 18) LOCAL EIEE‘ PORTUGUESE )|

1) EU-¥AATIMUSTENMUKAISUTISYAKULUTUS 2) ALLEKIRIOITTANUT,_(14) , JOKA EDUSTAA VALMISTAIAM,

VAKUUTTAA TATEN, ETTA TUOTE ON SEURAAVIEN EU-DIREKTIIVIEN VAATIMUSTEN MUKAINEN 3) Peramoottori

4) VITTAUS YHTEISIIN STANDARDEIHIN 5) KUVAUS LAITTEESTA 6) KATEGORIA 7) Peramoottori ) MERKEKI 9) MALLI

10) SARJANUMERO 11) VALMISTALA [ 2) VALTUUTETTU EDUSTAIA 13) ALLEKIRIOITUS 14) NIMI 15) TITTELI 16) Laatupiillikka

T PAIVAMAARA () PATKKA susml EF]‘]NIS-H I

1) EC-BEETAPALFA 3A CHOTBETCTEHE ) OOUTY MOMIMMCATHAT CE _(14) , PEACTABTABALL JHCTPHEY TOPA,

TEKAPHPA, UE TIPOOYETA CHOTBETCTBA HA HICKBAHHATA HA C/TEJHHTE EBPONEACKH IMPEKTHEBH

3 HABBH BOPIOBM ABMI ATE 4) CROTBETCTBHE C XAPMOHMIHPAHMTE CTAHIAPTH 5) OMMAC AHME HA APTHE YA

6) KATEIOPHA 7) HIBBHEOP ADBH JBMIATEI §) MAPKA 9) THIT 10) CEPMEH HOMEP 11) TPOMIBOMMTEN

12) OTOPHIMPAH MPECTABHTET 13) MOIITAC |4) MME 15) THTIA 16) MEHMTABP HA KAYMECTRBOTO 17) JATA

1§) MACTO Srarspecn ( BULGARIAN )

1) EG-FORSAKRAN OM OVERENSSTAMMELSE 2y UNDERTECKNAD, (14 , REPRESENTERANDE TILLVERKARE,

FORSAKRAR HARMED ATT PRODUKTEN OVERENSSTAMMER MED BESTAMMELSERNA [ FOLIANDE EG-DIREKTIVE

11 Utomborosmaotor 43 REFERERANDE TILL. HARMONISERADLE STANDARDER 5) BESKRIVNING AV UTRUSTHNINGEN 6) KATEGDRI

71 Uwmborosmotor §r MERKETD 9 TYPBETECENING 10) SERIENUMLUER 1 1) TILLVERKARE 12} REPRESENTERANDE TILLVERK ARENS

|3 SIGMATUR 14) NAMN 15) TITEL 16) Kvalieschel |7 DATUM 18) ORT svenska { SWEDISH

[ DEKLARACIA ZGODNOSCT WE 23 NIZET PODPISANY _(14] , REPREZENTUIACY PRODUCENTA, DEKLARUIE 7 CAEA

ODPOWIELZIALNOSCIA, 7F PRODUKT SPEENIA WYMAGANIA ZAWARTE W NASTEPUIACYCH DYREKTYWACH UNIINYCH

31 Silnik zaburlowy 41 AASTOSOWANE NORMY FHARMONIZOWANE 5) OP1S URZADZENIA 6) KATEGORIA T) Silnik zaburiowy

I MARKA S TYP 1 NUMERY SERYINE 11} PRODUCENT 12) UPOWAZNIONY PRZEDSTAWICIEL PRODUCENTA |3 BPODEIS

[4) MAZWISKD 15 TYTUL 161 Menadier lakodct 17) DATA 18) MIEISCE polski { POLISH }
DMECGFELELOSEG] NYILATKOZAT 2JALULIROTT _i14) , MINT A GYARTO KEPVISELOJE NYILATKOZIK, HOGY AZ ALABRI

TERMEK MINDENBEN MEGFELEL A KOVETKEZD BC ELOIRASOK RENDELKEZESEINCE: 98/A7VEC, 8936/ERC-93/68/EC:

DKULSO UCSONAKMOTOR $1055/HANGBAN A KOV, SZABVANYOKKAL 5)A GEP LEIRASA ) KATEGORIA THEULS0 CSONAKMOTOR

HIGYARTOTTA OTIPUS [MSORSZAM 1 NGYARTO | 2IENGEDELLYEL RENDELKEZO KEPVISELG 13)ALATRAS 14INEY | 5BEOSETAS

IAMINOSEGHIGAZGATO 1 TKELTEZES DATUMA 18)KELTEZES HELYE magyar { HUNGARIAN )

1) Prohilideni o shodé 2) ZASTUPCE W YROBCE, (14) , SVYM PODPISEM POTVRZUIL, 21 DANY VYROBEK IE v

SOULADU § NASLEDUHCIMI SMERNICEMI A NORMAMI EVROPSKEHO SPOLECENSTVE: 3) ZAVESNY LODNI MOTOR

4) ODEAY NA HARMONIZOVANE NORMY: 51 POPIS VYROBED 6) KATEGORIE: ) ZAVESNY LODNI MOTOR

M) ANACKA: 9 TYP: 103 VYROBNI CISLO: 11 VYROBCE: 12) AUTORIZOVANY ZASTUPCE: 13) PODPIS: 14) IMEN:

15} POYICE 16) Manader kvality 17) DATLIM; 18) MISTO: Geiting ( CZECH )
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“DECLARATIE DE CONFORMITATE EC”’PLAN DE CONTINUT

[} £S5 VYHLASENIE () ZHODE 2) DOLUPDRPISANY,_(14) , ZASTUPLIUCI VYROBCU, TYMTO DEKLARUIE, 7E PRODUKT JE V SULADE
§ USTANOVENIAMI NASLEDOVNYCH SMERNIC 1S 3) ZAVESNY LODNY MOTOR 4) REFERENCIA K HARMONIZOVANYM §
TANDARDOM 51 IDENTIFEACIA STROIOV &) KATEGORIA 7) ZAVESNY LODNY MOTOR 8) VYROBCAZNACKA 9) TYP 10) SERIOVE CI
SLO L1 WYROBCA 12) AUTORIZOVANY ZASTUPCA 13 PODPIS 14) MENO 15) POZICIA 16) MANAZER KVALITY 17) DATUM 18)
MIESTO sloventina ( SLOVAK )
13 EL SAMSYARSARKLERING 2) UNDERTEGNEDE, (14) . SOM REPRESENTERER FABRIKANTEN, ERKLERER

HERVED AT PRODUKTET ER | OVERENSSTEMMELSE MED BESTEMMELSENE 1 FBLGENDE EL DIREKTIV 1) Utenbordsmotor

41 REFERANSER TIL HARMONISEREDE STANDARDER 51 BESKRIVELSE AV MASKINEN 6) KATEGORI 7) Utenbordsmotor §)

FABRIKANT 9 TYPL 1) SERIE NUMMER 11} FABRIKANT 12) FABRIKANTENS REPRESENTANT 13) SIGNATUR 14) NAVN

151 TITTEL 16) Kvalitetssief 17) DATO 18) STED (NORWEGIAN)|
T/ DICLARATIE DE CONFORMITATE, 2) SUBSEMNATUL,_(14) , REPREZENTAND PE PRODUCATOR, DECLAR PRIN PREZENTA

CA PRODUSUL ESTE IN CONFORMITATE CU PREVEDERILE URMATOARELOR DIRECTIVE CE 3) MOTOR IN AFARA BORDULLT
(FXTERN} 4) REFERIRE LA STANDARDELE ARMONIZATE: 5) DESCRIEREA ECHIPAMENTULUL 6) CATEGORIA: T) MOTOR EXTERN
£ MARCA 9) TIPUL 10} NUMAR DE SERIE |13 PRODUCATOR 12) REPREZENTANT AUTORIZAT 13} SEMMATURA 14} NUME

15y TITLUL 16 DIRECTOR DE CALITATE 17 DATA 13) LOCATIE Rl}h’jhw
DEC VASTAVUSDEKLARATSIOON DALLAKIRIUTANU, _(14] . ESINDADES TOOTIAT, DEKLAREERIB SIINKOHAL,

ET TOODE (ON VASTAVLSES TARGMISTE EC DIREKTIHVIDE SATETEGA 3)Pardaviline mootor 4VIIDE UHTLUSTATUR
STANDARDITELE: 5IMEHHANISMI KIRIELDUS 0)KATEGOORIA: Truiboard engine B)VALMISTATA 9TUUP: 101SEERIANUMBER:
LOTOOTIA. I2VOLITATUD ESINDATA: 1DALLEIRL 14INIML 1SAMET 18K valiieedijuht 1 TIEUUPAEY- 181KOHT:

eesti [ ESTOMNIAN 3]
1) EC ATBILSTIBAS DEKLARACIA 2} ZEMAK MINETALS, (14) ., KA RAFOTAJA PARSTAVIS AR 30 APSTIPRINA, KA 515
PRODUKTS PILNTBA ATBILST VISIEM STANDARTIEM, KAS ATRUNATI SEKOI0SAIAS CC-DIREKTIVAS
3 Piekaringmais laivas dzingis 43 Amsaucoties vy saskanotajiem standartiemn 5) lekdnas apraksis 63 Kategoma 7) Piekannimals laivas motors
&) Predu #ime 9% Tips 100 SErnpas numurs [ lzgataverdis 120 AutorizEais parstivis 13) Paraksts 14) Virds, Uzvands 15) Tiuls
|6} Kvalitares vaditdjs 17) Daums 18) Vieta LATVIAN
LLEB ATITIKTIES DEKLARACTIA 2 7EMIALT PASIRASES, (14) . ATSTOVALUIANTIS GAMINTOIA DEKLARUCIA
KAD PRODUKTAS ATITINEA REIKALAVIMUS PAGAL SIAS BB DIREKTYVAS, 3 PAKABINAMAS VARIKLIS,
4, NUQRODA | HARMONIZUOTUS STANDARTUS. 5. MASINOS APRASYMAS, 6. KATEGORU A, 7. Pakabinamas variklis. 8. MARKE.
O TIPAS 10, SERIINIS NUMERIS. L1 GAMINTOIAS, |2, AUTORIZUOTAS ATSTOVAS, |3 PARASAS, 14, V. PAVARDE
|5 PARFIGDS |6 KDKYBES VADYBININKAS. 17 DATA. 18 VIETA lietuviy kalba ( LITHUANIAN )
1) BC-DEELARACIA O USTREZNOST] 21PODPISAN] _(14)  PREDSTAVNIE PROIZVAIALCA, IZTAVIIAM DA IZDELKI
USTREZAID NASLEDNIIM DEKLARACIIAM 3) [evenkrmni motont 4) SELADNOST Z NASLEDNIIMI STANDARDI 5) OPIS [ZDELKOY
6] KATEGORLA T) levenkrmni motori 8) PROTZVAIA 9) TIP 10) SERIISKA STEVILKA | 1) PROIZVAJALEC 12) POOBLASCEN
PREDSTAVNIK [3) PODPIS 14) [ME 15) FUNKCUA 18) Direkior presoje 17) DATUM 18 ) KRAS slovensting ( SLOVENIAN )
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19. INDEX
A
ACG Indicator/Alarma
Functionare .................... 34
Operare.........ccoeevvuvnnnnn. 90
Anod
Functionare................... 36
Operare.........cccevevvinnn. 95
Apa de racire
Orificiu de control............ 37
Gura de admisie............. 37
Ambreiaj de interfata............... 40
Adresele celor mai mari distribuitori
Honda..............coooiiis 142
Acostarea..............ccooeieenn.. 87
Aparat de masura al asietei
Functiunea............ 36
Ajustarea............... 89
B
Bateria
Curatarea.................. 116
Conexiuni..................... 46
Inspectia nivelului fluidului 115
Inspectia ..................... 57
Depozitarea................... 132
Benzina continand alcool......... 53
BUjii...ooooi 113

C

Curatarea si spalarea..............
Componente - identificare..........
Comenzi si caracteristici.........
Croaziera

Combustibil
Busonul umplerii............
Filtru
Inspectie..................
Inlocuire.....................

Conducta
Conexiune..................
Conector........coovvvvinennnn.
Deconectare..................

Umplere.........coooeviieinanne.

Curatare rezervor...............

Filtru rezervor ..................

Comutator.........ccovvvveennnn.

Snur/clema comutator...

104
14
20

77
82

20
25

38

119
120
52

59

39
100
60
122
122
22,26
22,27

Snur de schimb a comutatorului 28

Comutator de inclinare
Functionare...............
Operare........cccce.u....

Comanda la distanta

Cutie

Identificare...... 17

Localizare instalare48
Lungime cablu............ 49
Instalare.................. 48
Maner

Functiune......... 24

Ajustare frictiune 56

D
‘DECLARATIE DE
CONFORMITATE-EC’ Plan de

continut...................... 145
Diagrama electrica............... 152
Depozitare...........cccoeeeeinnnn. 129
Directia...............oooooiini. 76
Depanarea

Apare sistemul de avertizare...135

E
Echilibrare /comutator de inclinare
Functionare............... 29
Elicea
Inspectie.................. 54
Inlocuire.................. 125
Selectare.................. 49
Echilibrarea motorului............ 79
F
Functionarea in apa cu adancime
0] o7 T 96
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Frictiunea manetei directiei......
Functiunea............

Functionarea...........

G

Golirea separatorului de vapori..

I
Instalare
Motor exterior..................
Inaltime..............oooini
Locatie..............ooeeinini.
Intretinere...............ocooia.
Inspectie unghi motor............
Indicator/alarma presiune ulei
Functionare...............
Operare ..................
Indicator/alarma supraincalzire
Functionare...............
Operare ..................
Indicator/alarma PGM-FI

Functionare...............

Operare...................
In caz de urgenta................

L

Lubrifiere.......coooei .
Limitator supraturatie...............
Levier schimbator de viteze......

.130

43
42
42
107
44

33
90

34
90

35
90
27,28

M
Mers rapid in gol

Maneta.......................

Maner de eliberare neutru ......
Motor
Carcasa
Maner de fixare...............
Demontare/Instalare.........

Motor exterior
Instalarea..................
Pozitia de depozitare...
Maneta de acceleratie............
Maneta echei........................
Maneta de inclinare...............

Maneta de blocare a inclinarii...

N
Numardeserie.....................

Numar de serie cadru..............

O
Oprire de urgenta

Oprirea de urgenta a motorului..

Oprire normala

P

Procedura de roda........... 74
Pornirea motorului
Pornirea de urgenta... 68

TipH.oo 61

TipRT....o 65
Parti de urgenta si trusa de
SCUl.....ooiiiiiiice 58,108

Regulator frictiune acceleratie... 21
Reglare inaltime/unghi maneta

€Che... ..o 55
Remorcarea........................ 103
S
Supapa de descarcare manuala
Functionare............... 31
Operare................ 88
Sistem protectie motor ............ 90
Sistem avertizare ACG... 90
ANOZi.........cooviiiiiinnil. 95
Sistem avertizare presiune
Ul I 90
Sistem avertizare
supraincalzire............cccccvevunnns 90
Limitator supraturatie...... 95
Sistem de avertizare PGM-FI.90
Siguranta................oeeeeis 124
Sistem control emisii.............. 123
Securitate

150



Risc otravire cu monoxid de

(o7-1 1 o o] o I 10
Risc de incendiu si arsura 9
Informatii.................. 8
Localizari etichete...... 11
Responsabilitatea

operatorului..............cceevienn. 8

Snur de schimb, comutator de oprire

Specificatii.............c.ceeeeen. 136

Service motor scufundat......... 127

T

Tahometru digital.................. 40

Tahometru........................... 39

Transportarea..................... 100

Vv

Vitezometru digital............... 40

Viteza

Schimbare..................... 75,81

Verificari Tnainte de functionare 50
Bateria ..................... 57
Ulei de motor............ 51
Combustibil............... 52
Filtru de combustibil...... 56
Alte verificari............ 58
Inspectia elicei si cuiului

spintecat............cccoeeeiiiiiiiiiinnn, 54

Frictiunea manetei comenzii la

distanta.............cocoiiiinnn 56

Frictiunea ménerului directiei.56

Ajustare naltime/unghi maner

€ChE... . 55
U
Ulei
Schimbare..................... 111
Inspectie nivel............... 51
Reumplere...................... 51
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DIAGRAMA ELECTRICA

CONTINUT

TIPUL MANERULUI ECHEI............. w1
TIPUL MONTAJ LATERAL COMANDA LA
DISTANTA

(Pentru contor analogic)..................... w2
TIPUL MONTAJ LATERAL COMANDA LA
DISTANTA

(pentru contor digital )..................... w3
TIPUL MONTAJ PANOU/MONTAJ SUPERIOR
COMANDA LA DISTANTA

(pentru contor analogic).................. w4
TIPUL MONTAJ PANOU/MONTAJ SUPERIOR
COMANDA LA DISTANTA

(pentru contor digital)........................ W5
ABREVIERI

Simbol Numele partii
ALT ALTERNATOR
Bat BATERIE
BI(W-L) NEGRU (LINIE ALBA)
Bz ALARMA
ComC CUPLA DE COMUNICATIE
CKP Sel SENZOR 1 CKP

CKP Se2 SENZOR 2 CKP
CoPa PANOU DE COMANDA

DgSpMe VITEZOMETRU DIGITAL
DgTme TAHOMETRU DIGITAL
DLC CONECTOR LEGATURA DATE
ECTSe SENZOR ECT
EBTSe SENZOR EBT
EmSw COMUTATOR DE OPRIRE IN
CAZ DE URGENTA
EOPSw COMUTATOR PRESIUNE ULEI

MOTOR

Finl INJECTOR COMBUSTIBIL NR.1 PuC
FIn2 INJECTOR COMBUSTIBIL NR.2

Fin3 INJECTOR COMBUSTIBIL NR.3 PuRo
FP POMPA DE COMBUSTIBIL

FreSe SENZOR DE REZERVA COMBUSTIBIL RCBx
Fu SIGURANTA FUZIBILA

FuBx CUTIA SIGURANTEI

GND LA PAMANT

HO2Se SENZOR OXIGEN INCALZIT

HrMe CONTOR DE ORE

IACV SUPAPA IAC

IATSe SENZOR IAT

IfC CUPLARE INTERFATA

IgC1 BOBINA APRINDERE NR.1

IgC2 BOBINA APRINDERE NR.2

IgC3 BOBINA APRINDERE NR.3

lgSw COMUTATOR MOTOR

MaRL RELEU PRINCIPAL

MAPSe SENZOR MAP

NSw COMUTATOR NEUTRU

OPsauEq  OPTIONAL SAU ECHIPAT

PL LAMPA INDICATOARE

(PT/TTO) (NUMAI PE TIPUL

ECHILIBRARE DE PUTERE /INCLINARE
PT/Tmo MOTOR ECHILIBRARE
/INCLINARE DE PUTERE
PT/TRL RELEU ECHILIBRARE /
INCLINARE DE PUTERE
PT/TSw
COMUTATOR ECHILIBRARE/

INCLINARE

PTiSw COMUTATOR DE INCLINARE

BOBINA GENERATOARE DE
IMPULSURI

ROTOR GENERATOR DE
IMPULSURI

CUTIE COMANDA LA DISTANTA
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DIAGRAMA ELECTRICA

Re/Re REGULATOR/RECTIFICATOR
SpMe VITEZOMETRU
SP1 BUJIE NR.1

SP2 BUJIE NR.2

SP3 BUJIE NR.3
StMo STARTER MOTOR
StSol SOLENOID STARTER
TH MANETA ECHEI
Tme TAHOMETRU
ToLtSw la COMUTATORUL DE LUMINA
ToSpMe  la VITEZOMETRU

TPSe SENZOR TP
TrASe SENZOR UNGHI DE ASIETA
TrMe CONTOR ECHILIBRARE
VMe VOLTMETRU

COD CULOARE CABLURI

Bl
Br
Bu
G
Gr
Lb
Lg
Na

<£71TO

LEGATURILE COMUTATOARELOR

COMUTATORUL APRINDERII

NEGRU
MARON
ALBASTRU
VERDE
GRI

ALBASTRU DESCHIS
VERDE DESCHIS

NATURAL

PORTOCALIU

ROZ
ROSU
ALB
GALBEN

COMUTATORUL ECHILIBRARE/INCLINARE
DE PUTERE

BAT

LOAD

5T

COLOR Bl

WiBI

BIY

BIW

O

START

COLOR = CULOARE
OFF = INCHIS

ON = DESCHIS
START = PORNIRE

T | Le WBI Lb

up O— )

NORMAL

DOWHN O
UP = IN SUS

NORMAL = NORMAL
DOWN = 1IN JOS

COMUTATORUL OPRIRII IN CAZ DE
URGENTA

T BI/R Bl
PUSH or REMOVE C— i
SWITCH CLIP
SWITCH CLIP
SET

PUSH or REMOVE SWITCH CLIP = APASA sau
INDEPARTEAZA BRATARA COMUTATORULUI
SWITCH CLIP SET = SETUL BRATARII

COMUTATORULUI
COMUTATOR NEUTRU
e EIiBu Bl
NEUTRAL (g — )
GEAR IN

NEUTRAL = NEUTRU
GEAR IN = TRANSMISIE IN

COMUTATORUL DE INCLINARE

— Le WiBI Lb
up o——o0
NORMAL
DOWN o—t—0
UP = IN SUS

NORMAL = NORMAL
DOWN = 1IN JOS
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